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Sicherheit und Ihren Motor die beste Wahl getroffen zu haben. Denn wir von
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Liebe Pilotinnen, liebe Mitglieder und
Freunde der VDP,

1968 wurde die VDP gegriindet — 16 Jahre,
nachdem es in Deutschland wieder erlaubt
war, eine Fluglizenz zu erwerben — zuerst
Segelflug und 1955 Motorflug. Unser Grin-
dungsmitglied Elly Beinhorn ging bereits
1951 in die Schweiz, um die Lizenz wieder zu
erwerben.

Warum brauchten die deutschen Pilo-
tinnen dann noch 16 Jahre, um eine Vereini-
gung zu griinden, die die Frauen in der Luft-
fahrt zusammenfihrt und vertritt? Waren
das die Nachwirkungen des sogenannten
,Dritten Reichs“? Waren zu wenige Frauen in
Deutschland finanziell in der Lage und nicht
emanzipiert genug, um mit Gleichgesinnten

eine Vereinigung aus der Taufe zu heben?

VDP im Internet:

www.pilotinnen.de

O

50 Jahre VDP —

Editorial

2018 ist es so welt!

In USA griindeten sich bereits 1929 die 99s,
in Europa dauerte es dann noch 26 Jahre, bis
1955 die Britinnen die British Women Pilots
Association BWPA griindeten — den ersten
europdischen Pilotinnenverband.

Die Geschichte der Frauen in der Luft-
fahrt ist interessant und spannend bis zum
heutigen Tag. Und es gibt noch viele weifie
Flecken auf dieser Landkarte, insbesondere
auch, was die Geschichte der VDP betrifft. Ist
nicht unser 50. Jubildum ein hervorragender
Anlass, die Liicken zu schliefen? Das, was
an Wissen (iber die VDP in den Képfen und
Unterlagen unserer Mitglieder und an an-
deren Stellen steckt, mdchten wir in einem
Jubildumsbuch herausgeben.

Es soll ein informatives, aber auch kurz-
weiliges und buntes Buch werden mit vielen
Abbildungen von Pilotinnen, Flugzeugen,
Ballonen und anderen Fluggeriaten. Wer
etwas dazu beisteuern kann, ist herzlich
aufgerufen, uns lber die E-Mail-Adresse
vdpso@pilotinnen.de zu kontaktieren.

Wir freuen uns natirlich auch sehr iiber eine
finanzielle Unterstiitzung unseres Projekts
auf unser Konto bei der Deutschen Bank,
IBAN DE83 1007 0024 0590 6425 00, BIC
DEUTDEDBBER, Kennwort VDPso. Einige
Spenden sind schon angekommen — vielen
vielen Dank dafiir!

In unserem Jubildumsjahr mochten
wir aber nicht nur zuriick, sondern insbe-
sondere auch nach vorne blicken und den
Nachwuchs noch stirker fordern. Dazu hat
auch unsere Tombola in Erfurt beigetragen —
mehr dazu im Ticker. Auch halten wir ver-
starkt Ausschau nach Flugschulen, Vereinen
und Flugplatzen, die ein Klima pflegen, in
dem Pilotinnen sich wohlfithlen. Meldet
euch, wenn ihr meint, dass euer Verein, euer
Platz oder eure Flugschule sich hier hervor-
hebt oder noch Entwicklungsbedarf hat.

Dass die VDP auch fiirjunge Frauen attraktiv
ist, das beweisen gleich drei unserer jungen
Pilotinnen, die tber ihre Erlebnisse in der
Fliegerei in dieser Ausgabe berichten—Anna
Malsch, Freya Nickel und Yasmina Lander-
gott.

Viel Spafs beim Schmaokern, Eure

Heike Kéferle
Prasidentin der Vereinigung

Deutscher Pilotinnen eV.
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Aufruf zu b0 Jahre VDP — wer wells was dazu?

[HK] Am 6. April 2018 ist es soweit: Die VDP
wird 50.

Die Vereinigung Deutscher Pilotinnen
wurde am 6. April 1968 auf Gut Petersau
bei Worms von neun Pilotinnen gegriindet:
Mutz Trense (Prasidentin bis 1985), Hanna
Reitsch (Vize bis 1979), Elly Beinhorn (Vize
bis 1976), Dr. Marie-Luise Wessel, Brigitte
Hock, Uta Kienle (Schatzmeisterin bis 2006),
Sylvia Grassmann (Stifterin der Goldenen
Rose von Eddesse), Marliese Harrach von
Michalkowski und Traudl Scheit.

AERO 16.-21. April 2018

[HK] Die AERO am Bodensee ist der inter-
nationale ,Hotspot“ fiir die Allgemeine
Luftfahrt in Europa. Uber 60 % aller Besu-
cherinnen und Besucher haben eine Piloten-
lizenz. Nach Aussagen vieler Experten hat
diese Messe sich zum ,Innovationstreiber fiir
die Allgemeine Luftfahrt“ entwickelt.

Auch die VDP ist bei diesem riesigen
Netzwerktreffen wieder dabei. Wie tblich
haben wir einen Counter auf dem AOPA-
Stand. Hier treffen wir uns, tauschen Neu-

igkeiten sowie Messe- und Flugerfahrungen
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aus. Alle Mitglieder und Freun-
dinnen der VDP sind herzlich
eingeladen!

Wer die AERO Friedrichs-
hafen mit dem eigenen Flug-
zeug anfliegt, benétigt einen
PPR Slot. Ab Mitte Marz 2018
konnen die Slots online unter
https://aero-expo.com (Anreise
& Unterkunft/Flugzeug) ge-
bucht werden.

Es ist ein bedeutendes Ereignis, das wir an
unserer 50.JHV eingehend feiern werden.

Doch bevor es soweit ist, tragen wir alles
zusammen, was wir iber die Ge-
schichte der VDP und ihre Mit-
glieder finden kénnen. Wir bringen
vieles davon in ein Buch, das zur Jubilaums-
JHV erscheinen wird. Wer uns hierbei unter-
stlitzen mochte, ist herzlich eingeladen. Bit-
te kontaktiert uns iiber die E-Mail-Adresse
vdpso@pilotinnen.de. Wir freuen uns tber

jeden Beitrag, der bis Ende Januar eintrifft.

DrohnenApp der DFS

[RH] Interessant auch fiir Pilotlnnen: Die
kostenfreie App der Deutschen Flugsiche-
rung informiert Gber die Regeln fiir die Ver-
wendung von Drohnen. Sie soll Nutzer auf
Gefahren des Drohnenfliegens aufmerksam
machen. Die App beantwortet die Frage ,Wo
kann ich fliegen?“ und ist einfach zu bedie-
nen. Das interaktive Kartenmaterial zeigt fiir
jeden Standort in Deutschland an, welche
Regeln dort zu beachten sind.

Die App informiert auch lber Gebiete
und Einrichtungen, die nicht oder nur einge-
schrankt lberflogen werden diirfen. Hierzu

zihlen z.B. Flughafen und andere geschiitzte

Luftraume, Krankenhduser, Industrie- und
Energieanlagen, polizeiliche und milita-
rische Einrichtungen sowie Naturschutzge-
biete. Darliber hinaus bietet die App mit
einer Logbuch-Funktion eine Ubersicht iiber
bereits durchgefiihrte Fliige. Die App visuali-
siert die Einschrankungen der neuen Luftver-
kehrsordnung fiir Drohnenflige, die im April
2017 durch das Bundesverkehrsministerium
erlassen wurde. (Dfs.de)

Ubrigens: jeder, der eine Drohne iiber
2 kg betreiben will, muss (iber einen soge-
nannten Flugkundenachweis verfligen—eine

Pilotenlizenz tut es auch.



Treffen der Luftsportlerinnen 2018

[GW] Seit Jahrzehnten findet das Hexentref-
fen am letzten Wochenende im Januar statt—
dieses Mal in Aachen vom 26.01.—28.01.2018.
Bei
www.lv-aachen.de/treffen-der-luftsport-

der Anmeldung auf der Website

lerinnen-2018 erfahren wir das Programm

und auch Hintergriinde. Ingrid Blecher ,Mut-

ter aller Hexen* hat die Historie aufgeschrie-

ben, die auf der VDP-Homepage pilotinnen.
de nachzulesen ist.

Was mit einem lockeren Erfahrungsaus-
tausch von 26 Segelfliegerinnen im Jahr 1975
begann, ist heute ein beliebtes Treffen der
Luftsportlerinnen, die aus allen Luftsportar-
ten eingeladen sind.

,Fliegen —Familie — Forschung/Beruf: Wir
wollen alles! lautet

das Motto des 44.
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Treffens. Wie man und dass man das ambiti-
onierte Ziel erreichen kann, zeigen uns weib-
liche Vorbilder. Wir haben sie! Frauen, Welt-
meisterinnen im Luftsport, Berufspilotinnen
z.B.im Cockpit eines Airbus, Astronautinnen,
Flugkapitanin auf Transall — Hauptmann
bei der Bundeswehr, in vielen luftfahrtbezo-
genen Berufen, in der Forschung und in lei-
tenden Positionen der Sportverbande!

Die Vortrige geben interessante Ein-
blicke in Luftfahrtberufe, in die Forschung
der Luft- und Raumfahrt, iiber mentale Vor-
bereitung im Wettkampfsport, iiber Engage-
ment in den Verbdnden. Auch finden interes-
sante Workshops statt.

Networking, Freundlnnen treffen, plau-
dern, diskutieren, Wiedersehen feiern, all

das gehortdazu.

Aachen wir kommen!

2h kHz ade — 8,33 kHzab 1.1.2018
Geschichte zum Kanalraster

[HR] Bis in die frithen 1970er Jahre war das
Kanalraster im Flugfunk 50 kHz. Doch die
Frequenzen wurden mit steigendem Flug-
aufkommen knapp und das 25 kHz-Raster
wurde eingefithrt. Dadurch verdoppelten
sich die nutzbaren Kanile auf 760 mogliche
VHF-Sprechfunkfrequenzen.

Die weitere Zunahme des Flugverkehrs
erforderte eine weitere Kapazititserhéhung
im Flugverkehrsmanagement. Um die fir
den Flugfunk verfugbaren Frequenzen zu
vervielfachen, wurde 1999 im europiischen
Luftraum das 8,33 kHz-Kanalraster oberhalb
Flugflache 245 verbindlich eingefithrt und ab
2007 auf FL195 gesenkt.

Ab dem 1. Januar 2018 gilt das 8,33 kHz-
Kanalraster fir alle Fliige in Luftraumen, in
denen das Mitfithren eines VHF Flugfunkge-
rates vorgeschrieben ist. Faktisch muss dann
auch jedes nach VFR betriebene Luftfahr-

zeug ein entsprechendes Funkgerite ein-

6

gebaut haben. (umfassende Informationen
sind auf der Website LBA.de unter ,Regeln
fiir den VHF Flugfunk im 8,33 kHz Kanal-

raster“zu finden)
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[HK] Die Tombola der diesjahrigen Jahres-
hauptversammlung stand im Zeichen der
Forderung junger Pilotinnen. Dank der
Crofdziigigkeit der VDP (Forder-)Mit-
glieder kam einiges zusammen. Mit den
Mitteln wird die Teilnahme an Veran-

und dem Sicherheitstraining im Herbst
gesponsert. Pilotinnen bis 27 Jahre sind
eingeladen, sich bei Andrea Schapohler
gs@pilotinnen.de (Geschaftsstelle) zu
bewerben. Je frither desto besser — first
come first serve.

licker +++ VDP-Ticker +++ VDP-Ticker +++ VDP-Ticker +++

Fluglotsin Judith
Sporl und ihr
Buch , Lena fliegt
sich frel”

staltungen wie z. B. dem Springrefresher

Fliegerclub Schwerin/Pinnow e. V.
— Madchen willkommen!”

[HK] Auf der Suche nach guten Vereinen (= Frauen

und Madchen fithlen sich wohl) sind wir auch in Pin-
now (EDBP) ,gelandet”,

Auf den Webseiten des Fliegerclubs (QR-Code)
schreibt die 15-jarige Elina Schrader einen beeindru-

ckenden Bericht Uber ihre Erlebnisse beim Segelflie-

gen: ,Segelfliegen ist doch nur was fiir Jungs! Oder?” —

einfach mal lesen! Wir gratulieren dem Verein nicht

nur zu seinem Mitglied Elina sondern auch dazu,

dass so ein Bericht auf der Vereinswebseite steht. Wir

wiirden uns freuen, wenn die Seite noch mehr Freun- } )
[HK] Madchen auf der Schwelle vom Kind

dinnen fande und mdchten hiermit dazu beitragen. ) o o
zum Teenager sind es, die sich zu gerne in Bli-
chern vergraben. Allerdings wird ihre Lektii-
re zumeist von Pferden, Feen und Fantasyge-
schichten beherrscht. Fluglotsin Judith Sporl
will das dndern und hat mit ,Lena fliegt sich
frei“ das erste Madchenbuch geschrieben,
das vom Segelfliegen handelt. Bei Amazon
hat es 5 Sterne. Ein tolles Geschenk fir jedes
aufgeweckte Mddchen ab1o—vielleichtauch
fir Jungs. In einem Glossar am Ende des
Buches werden die wichtigsten fliegerischen
Grundbegriffe erklart — eine gute Idee. Bald
erscheint die Fortsetzung ,lena startet
durch“—www.lenafliegtsichfrei.de

Wir haben Judith Spérl und ihre Tochter
Merle auf der AERO 2017 beim aerokurier ge-

troffen.
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Das ,fliegermagazin”zu Gast in Rheine-Eschendort

[RH] Im Sommer war das ,fliegermaga-
zin“ auf Einladung der VDP am Flugplatz in
Rheine-Eschendorf (EDXE), der fliegerischen
Heimat der VDP Mitglieder Roswitha Holt-
ken (Ausbildungsleiterin am Platz), Johan-
na Habenicht und auch mir, Ruth Haliti. Im
Verein dort liegt der Frauenanteil bei 10 % —
doppelt so hoch wie der geschitzte Durch-
schnitt bundesweit. Deshalb hat der Journa-
list Martin NaR EDXE besucht und ging dort
vor allem zwei Fragen nach: Warum fliegen
so wenige Frauen? Und was macht einen
Flugplatz fiir Frauen attraktiv, die das Fliegen
lernen méchten.

Im Gesprach mit Pilotinnen, Fallschirm-
springerinnen und der Vereinsleitung kri-
stallisierte sich die Antwort schnell heraus:
Egal, wen Martin befragte, ihm schlug immer

wieder entgegen: “Man respektiert sich, ist

Angelika Machinek Stralée —
bereits zweimal in Deutschland

[IB] Dr. Angelika Machinek (geb. 1956 — gest.
2006) hat auf dem Fluggeldnde Ith—etwa 30
km sidlich von Hameln — das Segelfliegen
erlernt. Sie war VDP-Mitglied, hat viele Segel-
flugrekorde, deutsche sowie internationale
Meistertitel errungen und war langjahrige
Sprecherin der Frauennationalmannschaft.
Angelika Machinek hat den deutschen
Frauensegelflug stark gepragt. Es war ihre
Passion, Frauen fir das Fliegen zu begei-
stern und sie zu férdern — gleichgiiltig ob

Segel- oder Motorflug. Thre Mission wird im

entspannt, freundlich und redet miteinan- die Aktivititen in den sozialen Netzwerken

der, wenn es mal Probleme geben sollte“Der und die Kommunikation per WhatsApp
erste Eindruck ist ausschlaggebend fiir die  binden die Pilotinnen und Piloten gleicher-

Entscheidung pro oder contra Verein. Wenn  maflen an den Verein. Eine runde Sache mit

Vorbildpotenzial!
(Ausgabe AUGUST 2017)

die fliegerisch interessierte Frau als ersten
Kontakt auf flugbegeisterte, sympathische
Frauen wie Rosa oder Jo-
hanna trifft, dann bleiben
sie gerne zum Schnuppern.
Und wenn sie einmal da ist
und sich wohl fiihlt, dann
bleibt sie auch. Alle anwe-
senden Eschendorferinnen
bestitigen, ,dumme* Sprii-
che der mannlichen Flieger
sind extrem selten — im
Gegenteil, hier unterstiitzt

man sich gegenseitig! Auch

das lebendige Vereinsleben,

Pilotinnen mit dem Journalisten Martin Nass

@anlither < Anzeiger

Dr. Angelika Machinek Férderverein Frauen- =
segelflug fortgefiihrt. )
Nun wurde die Strafe zum Flugplatz Strafien KREIS HfiLZangN —
Ith nach ihr benannt — eine wunderbare ﬂameefm?ertan Eschershiuserip
73PMe-Ploti aus Exchershausen o

Geste, die das Lebenswerk unserer Kame-
radin wiirdigt. Zur Eréffnungsfeier waren
der CGemeinderat, Geschwister, Segelflie-
gerinnen, Walter Eisele und ich (Ingrid
Blecher) anwesend. In Frankfurt, der
Wahlheimat von Angelika Machinek,
wurde bereits letztes Jahr eine Strafie

nach ihr benannt.
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b0 Jahre VDP — Kommt nach Speyer zu unserer Feier!

50.Jahreshauptversammlung der VDP vom 14.-16. September 2018 | von Sabine Theis

»Ich habe doch diese herrlichen, unabhangi-
gen Zeiten erlebt, als man am Himmel ganz
fiir sich alleine war! Ich hatte das Gliick, in
einer Zeit fliegen zu diirfen, als das wirklich
noch ein Abenteuer war.“— Elly Beinhorn

Canz im Sinne unseres Griindungsmit-
glieds wollen wir das 50 jahrige Bestehen
unserer Vereinigung begehen. Unweit des
Criindungsortes, dem Gut Petersau bei
Frankenthal, treffen wir uns vom 14. bis 16.
September 2018 in einer der dltesten Stadte
Deutschlands, der Stadt Speyer. In der ehe-
maligen freien Reichsstadt und bedeutends-
ten Stadt des Heiligen Rémischen Reiches
Deutscher Nation begrifRt euch im Anflug
das Wahrzeichen, der Speyrer Kaiser- und
Mariendom. Es handelt sich dabei um ei-
nen romanischen Kirchenbau (Baubeginn
1030 n. Chr), der inzwischen zum UNESCO-
Weltkulturerbe zahlt. Gleichzeitig kénnt ihr
einen Blick von oben auf das Gelande des
Technikmuseums erhaschen, deren um-
fangreiche Exponate bereits aus der Luft zu
erkennen sind.

Nach der Landung auf der Piste 16/34,
es stehen euch 1.600 m Asphalt zur Verfii-

gung, begrifien wir euch am Flugplatz und

checken dann im Hotel Speyer am Technik-

FLUGPLATZINFOS EDRY:

ICAO-Code EDRY

IATA-Code ZQC

Koordinaten N 49°18'17" E008°27' 05"
95 m (312 ft) liber MSL

Museum ein. Im Verlaufe der nachsten Tage
feiern wir dann nicht nur unser 50 jahriges
Bestehen mit einer Galaveranstaltung, son-
dern erleben das Technikmuseum hautnah
und geniefden im Speyrer Dom ein Orgelkon-

zert.
RWY 16/34

Euch erwartet also ein buntes Potpourri
1677 x30 m Asphalt

aus Unterhaltung, Historie und Kultur. Um
) 480 x30 m Cras
die Spannung aufrecht zu erhalten, ver-

rate ich euch nicht, welche Uberraschun- ) e
Verkehrsanbindung: 2 km siidéstlich von Speyer

Strafde: A61/B9/B36/B39
Betreiber: Flugplatz Speyer/Ludwigshafen GmbH

gen euch bei dem Galaabend erwarten.
Ich freue mich (ber euer Interesse und eure

rege Teilnahme )
. ) Terminals 1

Eure Sabine Theis,
. ) . Flugbewegungen: 31.462
die ebenfalls im September 50 wird.

Morgenstimmung tiber dem Dom
(Foto: Karl Hoffmann)
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Quasimodo hielt die Pilotinnen nicht auf

49.JHV 2017 in Erfurt | von Ruth Haliti

Die Passagiere der letzten Maschine aus
Antalya staunten nicht schlecht, als sie am
Samstag, den 9. September zu vorgeriickter
Stunde das Terminal des Flughafens Er-
furt-Weimar betraten. Festlich gekleidete
Pilotinnen und Flugbegeisterte tanzten
zur Musik einer chilligen Band. Auf dem
Buffet stand noch Nachtisch und auf den Ti-
schen viele Weinflaschen. Ob die Urlauber
ahnten, dass sie Zaungiste der VDP-Gala
waren am Abschluss einer wunderbaren 49.
Jahreshauptversammlung?

Empfang im Terminal

Das Wetter am Vortag war bestimmt vom
stiirmischen Tief Quasimodo. Dessen un-
geachtet flogen sieben Maschinen tber die
altehrwiirdige Stadt mit dem imposanten
Dom ein — das war fir die gliicklichen Pi-
lotinnen ein echtes Highlight. Diese ge-
horen damit zu den rund 8.590 Flugbewe-
gungen und 235.331 Fluggisten, die den
Platz (Zahlen 2016) nutzen. Damit reihen
sich die Pilotinnen aber auch in den Kreis
besonderer Fluggaste am Flugplatz Erfurt-
Weimar ein, wie zum Beispiel dem Papst
Benedikts im Jahr 2011. Von Anfang an pra-

sentierte sich der Flughafen im besten Licht.

Begriifit wurden wir vom Geschaftsfithrer
Uwe Kotzan und Heike Kéiferle im grofRzi-
gigen, neu gestalteten GA Bereich. Mit Sekt
und Kanapees gestérkt folgte eine Flugha-
fenfiihrung einschlieflich Besuch der Flug-
hafenfeuerwehr. Natirlich war die Presse
auch dabei.

Nach dem Einchecken ging es per Stra-
Renbahn bequem ins Zentrum von Erfurt.
Eine super Idee: Jeder hatte eine Zweitages-
karte und war voll mobil!

Eine kurzweilige Stadtfiihrung mit
dem Stadtpfeifer und der Heiligen Elisabe-
th machte uns mit den Highlights und der
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— Geschichte dieser schon Stadt bekannt. Wir
folgten dem Fliisschen Gera, besuchten den
Waidspeicher, die Kramerbriicke und sahen
den Dom. Wir erfuhren so manches rund um
den Stadtbiirger Martin Luther und die bis
ins 16.Jhd. betriebene Waid-Farbekunst. Der
urige Goldene Schwan lud zur Starkung mit
Bier und Thiiringer Spezialititen — wie Wiir-
sten und Kl6f3en —ein. Sogar ein Bier-Eis war
im Angebot. Im leichten Regen konnten wir

uns mit der bewdhrten Strafdenbahn indivi-

» Gut verzurrt heif3t stehen bleiben v Posieren fiir Facebook— Empfang beim Biirgermeister Andreas Bausewein .
duell auf den Weg zuriick ins Hotel machen
und den Barkeeper noch etwas fordern.

Waéhrend sich die Fordermitglieder die
alte Synagoge und den Erfurter Schatz an-
schauten, fand am Samstag die Hauptver-
sammlung im ehrwiirdigen Erfurter Rathaus
statt - Dank an Cdcilie Rentmeister fiir die
guten Kontakte. Ein echtes Erlebnis dieses
Ambiente! Zufrieden blickten alle auf ein
erfolgreiches 2017 zurlick — neue Mitglieder
wurden begriif3t.

Biirgermeister Bausewein liefd es sich
nicht nehmen, uns im Prunksaal des Rat-

hauses zu bewirten. Wir erhielten in der

Antoaneta freut sich iiber ihre Auszeichnung
fiir die Organisation

Pressefoto
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Netzwerk: 49.JHV in Erfurt

kurzweiligen, lebendigen Prasentation ei-
nen Uberblick iiber Geschichte, Entwicklung
und die Wirtschaftslage der thiringischen
Landeshauptstadt. Der Vortrag fand eine
Fortsetzung in der Straffenbahn unter dem
Titel ,Mord im Erfurt-Express” — einer exklu-
siven Stadtrundfahrt, die Erfurt in ein neues
Licht riickte. Neben den Sehenswiirdigkeiten,
die wir durch Strafienbahnfenster entdecken
konnten, erfuhren wir viel iiber die dunklen
Seiten dieser Stadt: Verbrechen wurden mi-
nutiés geschildert — vor allem Betrug und
Mord, gruselige bzw. grausame Begeben-
heiten aus der Stadtgeschichte von Erfurt.
Natirlich lieferte uns die StraRenbahn
direkt am Hotel ab. Nur wenige Schritte
waren zu gehen zum Terminal und der Gala,
tiber die schon berichtet wurde und die ihre
Fortsetzung an der Bar des Flughafenho-
tels fand. Bleibt zu erwdhnen: Der Erlés der

Tombola der diesjahrigen JHV, immerhin

mehr als 800 Euro, kommen Nachwuchspi-
lotinnen bis 27 Jahre zugute (vgl. Ticker).

Nicht alle kamen am sonnigen Sonntag
leicht aus den Federn. Wihrend die mei-
sten Teilnehmerlnnen nach dem Friihstick
die Heimreise antraten, nutzten einige die
Gelegenheit, einen Abstecher nach Weimar
zu machen. Auch wenn manch einer schon
einmal Weimar besucht hatte, so bot unser
hochkompetenter Stadtfithrer bei wunder-
vollem Wetter ganz neue Ansichten dieser
Kulturstadt. Neben vielem Wissenswerten
Uber Bauhaus, Goethe, Schiller und Char-
lotte von Stein bot sich die Gelegenheit, die
Weimarer Bratwiirste mit denen aus Erfurt
zu vergleichen. Den Abschluss bildete das
Schloss Belvedere mit seinen beeindru-
ckenden Parkanlagen.

Dann traten wir bei wunderschénem
Flugwetter — Quasimodo war bereits Ce-

schichte—den Weg nach Hause an.

VDP-Nachrichten 2017/18

Natiirlich feiert man den 49. Ceburtstag
nicht ganz so rauschend wie den 50. So wol-
len wir das auch bei der VDP halten, obwohl
die Veranstaltung in Erfurt schwer zu iiber-
bieten sein diirfte.

Die Organisatorin, Antoaneta Sonthei-
mer, hat einen klasse Job gemacht und dafiir
gesorgt, dass diese JHV allen als ein runder,
harmonischer, abwechslungsreicher und
durch viele schone Begegnungen gepragter
Event im Gedachtnis bleiben wird — danke,

Antoaneta!
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NETZWERK

FEWP-Jahrestreffen 2017 in Paris

von Annette Panneke und Annette Daelmann

Paris ist immer eine Reise wert. Aber einen
Flug dorthin hatten wir wegen der uniiber-
sichtlichen Luftraumstruktur um Paris bis-
her noch nicht gewagt. Da war das FEWP-
Treffen die Gelegenheit.

Am Wochenende 9.—11. Juni 2017 sollte in

Paris Sonnenschein pur sein. Nur, zwischen

uns und unserem Zielflugplatz Pontoise

LFPT lag eine Kaltfront. Wiirde sie schnell

genug durchgezogen sein? Unsere geplante
Ankunftszeit verschob sich immer mehr gen
Abend. Umso mehr waren wir iiberrascht,
dass uns am Flugplatz noch eine Delegation
der franzosischen Pilotinnen begrifite, die
ab mittags gewartet hatte. Wir wurden sogar
noch im Bistro ,Le Bouchon®, in dem wir die
anderen Teilnehmerinnen trafen, mit einem
leckeren Abendessen verwéhnt und machten

uns danach noch zu Fu zum Eiffelturm auf.

Ausflug zum Flugplatz La Ferté Alais. Das
Musée Volant Salis hat eine bemerkens-
werte Sammlung von alten zum Teil noch
flugtauglichen Maschinen

Das Programm fir den folgenden Tag war
von den franzdsischen Pilotinnen um Mar-
tine Tujague und ihrer Nachfolgerin Martine
Cay super organisiert. Mit dem Bus ging es
zum 50 km siidlich gelegenen Flugplatz La
Ferté Alais. Das Musée Volant Salis hat eine
bemerkenswerte Sammlung von alten zum
Teil noch flugtauglichen Maschinen aus der
Zeit von 1909 bis 1970. Der Enkel des Muse-
umsgriinders und Piloten Jean Baptiste Salis
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fithrte uns mit interessanten Erlduterungen
durch alle Ausstellungshallen. Nach einem
Uppigen Mittagessen im Flugplatzrestau-
rant I'Amicale stand ein Besuch bei Breitling
an. Gut, dass wir unsere Kreditkarten nicht
dabei hatten und auch die Zeit bis zur JHV
knapp wurde.

Inge Bergervertratauf der Versammlung
die noch amtierende Présidentin Ruth Haliti,

die aufgrund eines Todesfalls kurzfristig ab-

sagen musste. Zur neuen Présidentin wurde

Natalie Chudiak aus Belgien gewdhlt. Auch
stellten sich die neuen Reprisentantinnen
fiir England, Frankreich und die Niederlan-
de vor. Fiir die Jahreshauptversammlung im
Juni 2018 in Shuttleworth gab die ausricht-
ende englische Delegation bereits einige
Infos. Der Tag endete mit einem késtlichen

Gala Dinner im Aeroclub de France. Es war

Die einzigen 3 Flugzeuge, die in Pontoise gelandet sind,
waren von den deutschen Vertreterinnen. Wir wurden
dann auch personlich zum Flughafen gebracht und ver-
abschiedet: von links: Friedhelm Dee, Martine Gay, Karin
Bruchhausen, Horst Ramsenthaler, Annette Pannecke,
Heike Kdferle, Annette Daelmann, Diana Holland-Ferrero
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ein harmonisches Treffen und ein herzliches
Wiedersehen mit Pilotinnen aus verschie-

denen europiischen Landern.

Fir den Sonntag hatten die Franzdsinnen
noch einen lohnenswerten, gefiihrten Be-
such im Luft- und Raumfahrtmuseum Le
Bourget und eine Stadtrundfahrt organisiert.
Martine Gay chauffierte uns und die anderen
deutschen Gaste wieder nach Pontoise, wo
wir unseren problemlosen Rickflug antra-
ten. Mit dabei: schone Erinnerungen an ein

interessantes Pilotinnen-Wochenende.

=

Museum in Le Bourget am Sonntag

Mittagessen im Flugplatzrestaurant |"Amicale von
rechts: Thea Geris-Vogels, Inge Berger

Das Wahvrzeichen bei Nacht und Tag mit Annette und Annette

NETZWERK
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SHOW

Frauen und Mitglieder auf der F:V4:{e]

AERO — Networking
W

Horst Ramsenthaler und die.Ballonfahrerin
Ulla Klees freuen sich iiber ihr Wiedersehen

VDP-Mitglieder lauschen der Podiumsdiskussion 1

FRIEDRICHSHAFEN

R

Am VVDP-Counter: Ruth, Heike, Rosa,
Hedi, Sabine, Antoaneta, Carola

Christof Curati,
AOPA Office Manager




Petra Schellhorn (AOPA)
und Fordermitglied Klaus Ze

e rey sl -_I_I'-.""'
A TE Ll el

F‘n-:mrnsdia-c..--,_:ie:- 1

Yvonne Wilhem-Uberschér und
Rosa Héltken an unserem Counter

us Belgien: seit Juni.Prasidentin =
der FEWP, Nathalie Chudiak A'
mit Heike Kiferle

17



\V4
oC
LL]
<
N
—
LL
Z

99s in Deutschland — ein Ruckblick

von Governor 99s German Section, Ursula Hammer

Im Dezember 2017 feiert die deutsche Sek-
tion der 99s in Wiesbaden ihr 20-jihriges
Jubilaum. Dies ist ein Anlass, auch einen
Blick in die weiter zuriickliegende Vergan-
genheit zu werfen, denn die Geschichte
der 99s in Deutschland reicht, wie sich aus
Briefen von Thea Rasche vom 04.08.1966
und vom 09.08.1967 ergibt, bis in die 6oer
Jahre zuriick.

Schon 1960 besuchte eine Gruppe 99s aus
den USA Deutschland, um Kontakt zu deut-
schen Pilotinnen zu kniipfen. Der Deutsche
Aero-Club bedankt sich in einem Schreiben
vom 11.08.1960 bei Uta Kienle fiir ihre Unter-
stlitzung bei einem Abend mit den Ninety-
Nines im Mannheimer Hof.

Zu der Griindung einer deutschen Sekti-
onder99s kam es damals aber nicht, obwohl
in den folgenden Jahren viele deutsche Pilo-
tinnen Mitglied bei den 99s wurden. Ohne
eigene Sektion wurden sie als ,Members at
Large* gefithrt. Das internationale Mitglie-
derverzeichnis von 1973 weist 16 Mitglieder
mit deutscher Adresse auf, darunter Elly
Beinhorn, Brigitte Hock, Uta Kienle, Hanna

Reitsch und Mutz Trense.
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Alssich die deutschen Pilotinnen 1968 trafen,
um Uber die Griindung einer Pilotinnenver-
einigung in Deutschland zu beraten, be-
schlossensie die Grindung der ,Vereinigung
Deutscher Pilotinnen - VDP*. Am 21. Sep-
tember1973 wurde in Ludwigsburg dann die
erste ,German Section“ der 99s mit der Griin-
dungsprasidentin Elly Beinhorn und 12 wei-
teren Mitgliedern offiziell ins Leben gerufen.
Die Griindung fand anlisslich eines VDP
Fly-ins in Ludwigsburg statt, und auch die
jahrlichen Mitgliederversammlungen der
99s fanden oftim Anschluss an das jahrliche
Treffen der VDP statt. Mit einer Ausnahme
waren wohl alle 99s auch Mitglieder bei der
VDP.

Aber die junge Gruppe hatte mit vielen
Problemen zu kidmpfen. Briefe mussten
noch einzeln geschrieben und frankiert
werden, Englisch war fiir viele weniger eine
Fremdsprache als eine fremde Sprache. Und
auch der Krieg und die Nazizeit hatten bei
den Pilotinnen Spuren hinterlassen, die
teilweise nicht zu (iberwinden waren. Es
wurde im Lauf der Jahre immer schwieriger,

Mitglieder zu finden, die bereit waren Amter,

Die Criindungsmitglieder 1997 von links:
Renate Schmidt, Angelika Maghinek, Josephine

Altes und neves
Logo der 99s

Mineby-Minaes

auch das Amt einer Prasidentin, zu iiberneh-
men. Zwar hatte die Sektion 1985 noch 15
Mitglieder, bis Mitte der 8oer Jahre schliefen
die Aktivitaten der ersten deutschen Sektion
aber nach und nach ein. 1986 erscheint in
den ,99s News*“ein Nachruf auf Mutz Trense.
Fir die Zeit danach finden sich in den noch
existierenden Unterlagen aus der frithen
Zeit kaum noch Aufzeichnungen. Die deut-

sche Sektion wurde aufgelost.

Erst viele Jahre spater wagte eine neue Ge-
neration einen neuen Anfang. Marion Hof,
Angelika Machinek, Renate Schmidt, An-
drea Amberge (geb. Méller) und Josephine
Schuhmann trafen sich 1997 in Kronberg im
Taunus, um neu durchzustarten. Sie griin-
deten eine neue deutsche Sektion der 99s,
die Flugenthusiastinnen aus Deutschland
eine Heimat in der Welt gab, egal ob bei der
Elly-Beinhorn-Ralley 1997 oder beim Besuch
der Arabischen Sektion der 99s in Kairo 2017.
Wer mehr tber die letzten 20 Jahre wissen

will: www.ninety-nines.de
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Klein, aber fein
von Ruth Haliti

...s0 kénnte man die Winterstammtische des
vergangenen Winters treffend beschreiben.
Zum Auftakt im Oktober lud Annette
Panneke in das kostliche Leonardo am Flug-
platz Osnabriick-Atterheide ein. Ein zweites
Treffen schloss sich im November im Restau-
rant am Platz Dinslaken-Schwarzer Heide

an—organisiert von Felicitas Behle.

Dinslaken

Unser Klassiker, der Weihnachtsstammtisch
in Miinster, fand auch in diesem Jahr statt. In
Miinchen kamen die Pilotinnen des Siidens
zum Jahresabschluss im Dezember zusam-
men.
Das Jahr 2017 begann dann gleich im
,Stereo“: Einerseits gab es die Einladung zum

Biikebrennen auf Sylt von Margot Mielck,

Winterstammtisch in Osnabriick

Come-together im November

von Heike Kiferle

Woran erkennt man unsere friithere Ge-
schiftsstelle in Miinster noch heute? Genau,
am Windsack vor dem Haus. Eine begeister-
te Fliegerin will eben immer wissen, woher

der Wind weht! Und wenn wir im Novem-
ber eingeladen sind, so erkennen wir das

Osttor 32 sofort an diesem Sack.

Carola Niemeier und Ingrid Niemeyer waren

wie immer tolle Gastgeberinnen, und wir ge-
nossen nichtnurdie kulinarische Darbietung.
Das Treffen mit Pilotinnen in einer wetterbe-

dingt flugarmen Zeit ist immer wieder ein

Highlight. So kommen auch viele, die man
sonst seltener sieht, und es ist ein Kommen
und Gehen bis in die spaten Abendstunden
hinein.

Neben der Fliegerei hatten wir natiirlich
auch das Thema ,Geschichte der VDP* an-
lasslich des 50-jahrigen Jubildums. Wer, wo,
wie, was — wer weifs etwas iiber unsere VDP-
Vergangenheit? So kommt Licht an die dunk-
len Stellen.

Fir das
sidium geht
Abend dann

Netzwerk: Wintertreffen

andererseits Ayurveda mit Sauna bei Karin
Bruchhausen in Osnabriick.

Zum Ende der Winterstammtischsaison
lud Hedi Sensen noch einmal in Minchen
ein, bevor frau sich auf den gemeinsamen

Spring-Refresher im April freuen durfte.

nachsten Morgen in die Prasidiumssitzung

lber. Hier bringen wir den Input des vergan-
genen Tages ein und neben vielen anderen

Themen werden die Aktivitaten und Fly-ins

fiir das ndchste Jahr besprochen.

19
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Das ,, (vor)letzte” Chiemseetreffen

von Ruth Haliti

Bis zum allerletzten Moment checkten wir
pc_met, riefen bei der Wetterberatung an
und schauten in den Himmel, aber es war
fiir uns VFR-Pilotinnen aus NRW und Nie-
dersachsen schier zum Verzweifeln. Kein
Flug moglich ins weif-blaue Bergland an
den See zu Ingrid.

Aber Ingrid absagen? Das kam fiir uns nun
wirklich nicht in Frage. Wir lassen uns doch
nicht das ,letzte* Chiemsee-Treffen entge-
hen. Ergo: Rosa setzte sich ans Steuer des
Vito und lud uns alle ein: Tineke, Achim, Jo-

hanna, Karin und zu guter Letzt mich, Ruth.

Freitags durch die halbe Republik — nicht
Nach

reichen Staus im Regen und unvermeid-

vergniigungssteuerpflichtig! zahl-
baren ,Sightseeing“-Stauumfahrungen tra-
fen wir schliefilich als vorletzte Gaste beim
Klosterwirt des Benediktinerinnen-Klosters
ein. Hungrig und ein bisschen erledigt, aber
glucklich, so viele bekannte nette Fliege-
rinnen zu sehen! Insgesamt rund 80 Pilo-
tinnen mitsamt Begleitung genossen den

Abend im traditionellen Gemauer.
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Gut gestarkt lauschten wir Frau Scholastika,
die uns wie so oft mit ihren Bemihungen
um hilfsbediirftige Kinder tief beeindruckte.
Die Spenden fiir den guten Zweck gaben wir
wieder alle gern.

Am Samstag ging es mit dem Bus im
Nieselregen zur Seilbahn auf den Hochfelln.
Einige von uns beschlossen, Teilstrecken des
Bergs zu erwandern. Das war wirklich schon

und der liebe Gott hatte ein kurzes ,Regen-

Reif fiir die Fraueninsel

Unser Blick in den hiibschen Klosterhof

einsehen” mit uns Wanderern. Auf dem wol-
kenumwobenen Gipfel war Zeit fiir einen
Spaziergang rund um und auf den Gipfel.
Dabei wurden wir ganz schon eingenebelt.
Bei einer ziinftigen Brotzeit informierte
uns der Hittenbesitzer, Naturschiitzer, Para-
glider und Freund von Ingrid im lehrreichen
Vortrag (iber die besondere Lage und Situa-
tion der Hiitte. Es gab zum Beispiel keinen

Cappuccino! Durch die oft heftigen Ge-
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witter ist es praktisch nicht moglich, teure
Elektrogeriate, wie einen Kaffeevollauto-
maten, zu betreiben. Auch erfuhren wir ei-
niges iber die Hagelabwehr per Flugzeug,
die in dieser Gegend sehr wichtig ist, aber
leider durch die Grenze zu Osterreich er-
schwert wird.

Dann begann es auch schon wieder zu reg-
nen. Etwas verfroren nahmen Johanna und
ich ein, zwei, drei regionale Schndpschen zur
Brust und genossen alsdann etwas angesau-
selt die Uberfahrt zur Fraueninsel. Noch ein
bisschen an die frische Luft beim Rundgang
um die reizende Insel. Ein kurzer Blick hier
und da in die Insellddchen und ein Besuch
in der wunderschonen Klosterkirche, in der
gerade eine Hochzeit stattfand, durften
nicht fehlen. Zu diesem Zeitpunkt wuss-
ten wir noch nicht, dass wir das strahlende
Brautpaar am Abend noch hautnah erleben
wiirden.

Am Abend, mehr oder weniger in Schale
geworfen, ging es per Schiff zum Highlight
des Tages, dem Dinner auf Herrenchiemsee.
Das warme Licht, der Blick auf die vorbeifah-
renden Ausflugsschiffe, das hiibsche alte
Gebidude und die einladende Terrasse waren
unvergleichlich schon!

Drinnen der Raum mit den Glasfenstern
fast bis zum Boden, mit Blick auf den See —
ein Traum—begleitet von einem exzellenten
Essen. Ingrid hatte mal wieder Wunder voll-
bracht.

Nach dem Dessert dann strahlender Be-

such bei den Pilotinnen. Das Brautpaar vom

Gipfelstiirmerinnen: Ursula, Usch und Bettina im Nebel

Nachmittag. Ein Kapitdn der TUI, der seiner
schonen Braut, iibrigens keine Flugbegleite-
rin, das Jawort auf der Fraueninsel gab und
mit ihr auf Herrenchiemsee feierte. Eine
kleine Ansprache des Kapitdns, der sicht-
lich Giberrascht und erfreut war von unserer
kleinen Fluggesellschaft, ebenso wie wirvon
ihnen. Wir gratulierten herzlich. Nur Ingrid
war eingeweiht und hatte je einen Marzi-
panfliegertaler und einen Klostergeist fur
die beiden vorbereitet. Die gab es (ibrigens
auch fiir alle Teilnehmerinnen und Teilneh-

mer des Treffens.

Gemeinsame Vorfreude (auf den Berg) beginnt schon auf der Fihre

Wie am Vortag klang der Abend im Kloster
in grofRer, ausgelassener Runde im ,Hinter-
zimmer* bei Getranken aus dem Selbstbe-
dienungskiihlschrank aus.

Am Sonntag nach dem Friihstlick noch
ein Besuch in der Messe dieses wunder-
vollen gotisch-barocken Gotteshauses und

ein letzter Blick auf den See.

Ingrid, wir kommen gerne noch einmal zum
Chiemsee-Treffen und, dann hoffentlich
wieder mit unseren fliegenden Kisten bei

strahlendem Sonnenschein!

Vorsicht Herr Kapitdn, die Pilotinnen libernehmen das Ruder
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BU fehltnoch

Fly-in Roth mit VDP-Betelligung

am 24.7.2017 | von Eve Grass

Der Veranstaltungssamstag begann mit
tiefer Bewolkung und viel Wind, dennoch
landeten nach und nach sechsunddreifiig
Flugzeuge auf dem ehemaligen Heeres-
flugplatz in Roth bei Niirnberg.

Auf der Asphaltpiste, die lediglich noch von
der Flugsportgruppe Otto Lilienthal eV. ak-
tiv genutzt wird, setzten ab elf Uhr im Mi-
nutentakt die Flugzeuge auf Motorsegler,
Ultraleichtflieger, Echo-Klassen, ja sogar
ein Trike und ein Ultraleicht Hubschrauber
wagten den Anflug auf die Piste 27, obwohl
der Windsack immer wieder mal nach Nor-
den auswanderte.

Ein improvisierter ,Follow-Me* mit rot-
weiflem Fahnchen war stindig im Einsatz,
um die ortsfremden Flieger sicher zum
Abstellplatz zu geleiten. Der Abstellplatz
der ehemaligen PAHs, den Panzerabwehr-
hubschraubern des Typs BO105, diente den
Gastmaschinen als Parkposition und der
Heeresflugplatz kann tber Platzmangel ab-
solut nicht klagen. Die doppelte Anzahl an
Flugzeugen hatte man sicherlich genauso

untergebracht.
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So fanden auch etliche Maschinen mit VDP-
Besatzungen den Weg nach Roth. Gertraud
Schulze Moebius mit Guenther Menzel
machten den Anfang. Sie hatten den wei-
testen Anflug und kamen mit ihrer Aquila
aus Gelnhausen. Wenig spater setzten Clau-
dia und Alois Langaus Nittenau mitihrem UL
TL 3000 auf der Piste auf. Gegen Mittag blies
der Wind dann schon kraftig aus Nordwest
und bescherte dem Team Ingrid Hopman
und Annette Partsch vom schdnen Chiemsee
mit ihrer C-42 etliches an ,Landearbeit”. Den
Abschluss bildete Waltraud von Manowski,
welche mit ihrer schonen alten Jodel aus
Eggweil angereist kam.

In der Fliegerhalle des Vereins gab es
dann, untermalt von Musik einer Live-Band,
reichlich zu essen und zu trinken. Eve Grass
und Fritz Eichinger spendierten den VDP Da-
men ein Cldschen Sekt, auf Wunsch natiirlich
alkoholfrei.

Die Flugsportgruppe Otto-Lilienthal eV.
hatte anldsslich ihres dreifigjahrigen Be-
stehens zu diesem Fly In eingeladen. Seit der
Schlieflung des Heeresflugplatzes teilt sich

der Verein den Flugbetrieb zusammen mit

mitte: In Roth sind ULs willkommen

unten: Eve (rechts) mit den VDP-Gisten

der Bayerischen Polizeihubschrauberstaffel.
Seit Jahren bangen die Vereinsmitglieder,
dass der Platz nicht durch die Bundeswehr
entwidmet wird und sie dasselbe Schicksal
erleiden, wie viele andere Vereine, die an
Bundeswehrplatzen geflogen sind. Doch
nun ,erscheint Lichtam Ende des Tunnels*. In
der Kaserne Roth wird bereits kréftig gebaut
und in ein paar Jahren soll dort die Offiziers-
schule der Luftwaffe ihr neues Zuhause be-
ziehen. Bereits im Oktober 2017 wird es eine
Segelfluggrundschulung fiir die jungen Offi-
ziersanwdrter in Roth geben. Auf diese Weise
wird die Bundeswehr ihren alten Flugplatz
weiterhin erhalten und vielleicht kénnen wir
nachstes Jahr in der ICAO-Karte den Platz
auch wieder offiziell finden.

Deswegen konnte sich die Flugsport-
gruppe zusammen mit den Damen der VDP
die extra angefertigte Geburtstagstorte an

diesem Samstag so richtig schmecken lassen.



Im Cockpit: Ruth Haliti und Theda Janssen-Nickel
sowie Freya Nickel und Yasmina Landergott

Treffen im AERONAUTICUM

Landung auf dem Flugplatz Nordholz-Spieka | von Yasmina Landergott

Der Tag startete fiir Rosa, Ruth und mich
am Flugplatz Rheine-Eschendorf (EDXE).
Unser Ziel mit der C172: der Flugplatz Nord-
holz-Spieka (EDXN), 99 NM gen Norden.
Die vereinzelten Schauer auf dem einstiin-
digen Flug hielten uns nicht ab, zum attrak-
tiven Fly-in der VDP zu fliegen.

Cut in Spieka gelandet, wurden wir schon
sehnsiichtig erwartet. Obwohl das Flug-
platzfestin vollem Gang war, brachte uns ein
netter Pilot mit wehendem Haar im Cabrio
zum nahegelegenen AERONAUTICUM, dem
deutschen Luftschiff- und Marinefliegermu-
seum. Dort fand die Sonderausstellung ,Flie-
gen zwischen Traum und Wirklichkeit - weib-
liche Piloten in der Geschichte der Luftfahrt*
bis Ende Oktober statt. Die Museumsleiterin
Dr. Anna Dérfer, kontaktiert durch Heike
Kaferle, hatte die VDP nach Nordholz ein-
geladen. Zur Begriiflung und fiir den ersten
Plausch im Museumscafé gab es Kaffee, Ku-
chen und eine leckere Suppe.

In der Ausstellungshalle erlebten wir
eine spannende Prdsentation von Frau Dr.

Dorfer mit vielen interessanten Details zu

den frithen weiblichen Piloten und damit
unseren Vorgangerinnen und Vorbildern in
der Luftfahrt. Aufier den Fliegerinnen der
VDP waren noch weitere Gaste aus der Um-
gebung gekommen. Auch Heike ergriff das
Wort, um den Gisten einige Informationen
Uber die VDP, ihren Aufgaben und Zielen zu
geben. Im Anschluss an die Vortrige hatten
die Gaste die Moglichkeit, sich mit uns aus-
Wann hat

man dazu schon mal die

zutauschen.

Celegenheit, mit so vielen
Pilotinnen zu sprechen?
Ein weiteres Highlight
war die ,Begehung” des
Verfahrenstrainers ~ Bre-
guet Atlantic. Die Atlantic
gehorte zu den Seefern-
aufklarern der deutschen
Marineflieger. Ein ehema-
liger Pilot der Atlantic und
ein Ausbilder erklarten
uns den Verfahrenstrainer
mit grofRer Leidenschaft
und wussten auf alle un-

sere Fragen eine Antwort.

LANDKREIS & REGION

Es war bewundernswert und dufierst inte-
ressant zu erfahren mit welchen Methoden
die Marineflieger damals bereits gearbeitet
haben. Museums- und Flugplatzschlieflung
driangten uns dann leider zur Abreise. Es hit-
te noch so viel mehr im Museum und auf sei-
nen Aufienflichen zu sehen gegeben, aber
das werden wir bei einem erneuten Besuch

nachholen! Es lohnt sich!

Yasmina Landergott, Antoaneta Sontheimer, Rosa Holtken, Theda
Janssen-Nickel, Heike Kiferle, Helga Strack, Ruth Haliti, Freya Nickel
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Vera von Bissing
1906 — 2002 | von Evelyn Crellin

In den 1930er Jahren war Vera von Bissing
(1906 — 2002) einer der groflen Stars am
Kunstflughimmel. Uber die spannende
und heute vergessene Karriere des vor 15
Jahren verstorbenen VDP-Mitglieds be-
richtet unser Férdermitglied Evelyn Crel-

lin.

»,Das Schonste, was es gibt auf der Welt “

so hat Vera von Bissing das Fliegen
einst beschrieben. Im Januar 1930 erwarb
sie ihren Sportflugschein und wenige Mo-
nate spater beim Kunstflug-Weltmeister

Gerhard Fieseler die Kunstfluglizenz. Mit

einer eigenen Raab-Katzenstein (Raka) Ic
und spater einer Messerschmitt Bfw M 35 b
tingelte sie dann, immer auf eigene Kosten,
als selbstindige Kunstfliegerin von Flug-
veranstaltung zu Flugveranstaltung. Das
Hobby war teuer; Flugzeug, Monteur, Ver-
sicherungen, Transport- und Flugplatzge-
bithren sowie Hotels musste sie aus eigener
Tasche tragen. Vera entstammte zwar einer
vermogenden Offiziersfamilie, aber ihre
Eltern waren vom Flugwunsch der Tochter
wenig begeistert. Es wire ,eine strifliche
Herausforderung des Schicksals, etwas
fiir Manner, hatte ihre Mutter beschieden,
und damit war der elterliche Celdhahn
zugedreht.

Vera liefd sich nicht entmutigen. Als
erste Frau der Welt flog sie den von Fies-
eler entwickelten Looping nach vorn und
erwarb sich allmdhlich einen Namen in

der Welt der Kunstfliegerei. Vera nahm

Die Frau der Zukunft — mit Pilotenkappe und Overall.
Vera war eine der bekanntesten Fliegerinnen ihrer Zeit.
Dieses Foto erschien 1931 in einem Buch iiber 16 deut-
sche Fliegerinnen. (Foto: Holzapfel/Stocks, Frauen flie-
gen. Sechzehn deutsche Pilotinnen in ihven Leistungen
und Abenteuern, Deutsche Verlagsgesellschaft mbH
1931)

links: Vera von Bissing vor ihrem Flugzeug. Im Jahr, als
dieses Foto erschien, verlor sie ihve Selbstindigkeit als
Kunstfliegerin und wurde Angestellte der NS-Flugspor-
torganisation. (Foto: aus Liesel Bach, Bordbuch D-2495,
Zeitgeschichte-Verlag Berlin 1937).

rechts: Fliegerin, ganz weiblich: \Vera von Bissing,
die Musterschiilerin des Europa-Kunstflugmeisters
Gerhard Fieseler, 1932 mit dessen Kindern.

(Foto: Die Dame, Heft18/1932, p. 48.)

kein Blatt vor den Mund, wenn sie iiber ihre

Fliegerei sprach; offen diskutierte sie ihre

Erfolge, aber auch ihre Angste. In der , Deut-
schen Flugillustrierten” veréffentlichte sie

eine Artikelreihe ,Aus meinem Tagebuch®,
in der sie schrieb: ,Eben sagten die Besu-
cher noch: ,Mut, das zéhltja bei lhnen nicht
so sehr, vielmehr setzt man das voraus, Sie

sind ein Soldatenkind!‘ Ein Soldatenkind?
Sagt das etwas in diesen Dingen? Ich denke

an manche Stunde, in der der Mut mich

im Stich lief und ich zu kimpfen hatte am

Steuer der Maschine, wie um die Notwen-
digkeit, leben zu kénnen. [...] ,Soldatenkind’,
das ist zu wenig, meine Herren.

1932 wurde Vera zum Ehrenmitglied
der1928 in den USA gegriindeten Women's
International Association of Aeronautics
ernannt, einer Weltorganisation der Flie-
gerinnen. 1933 gewann sie die Internatio-
nalen Kunstflugmeisterschaften in Paris.
Im gleichen Jahr trat Vera von Bissing der
NSDAP bei; noch im Jahr zuvor war sie mit
ihrem Flugzeug Wahlwerbung fiir die So-
zialdemokraten geflogen. Wie viele ihrer

Kolleginnen war Vera von Bissing von alar-
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mierender politischer Naivitit — ihre Leiden-
schaft fir das Fliegen war wichtiger als even-
tuelle politische Bedenken. Und Vera flog
und flog: Sie flog Werbung fiir die Zigaret-
tenfirma Bergmann in Dresden und die Fir-
ma Shell Betriebsstoffe, sie zeigte Kunstflug
in vielen Stadten in Deutschland sowie in
Frankreich, Belgien, Luxemburg, der Schweiz,
Italien, Danemark und GroRbritannien.

1936 errang Vera ihren grofiten Erfolg:
Sie gewann (vor zwei deutschen Konkurren-
tinnen) die Frauen-Kunstflugmeisterschaft
anlésslich der Olympischen Spiele in Berlin.
Im Rahmen deutscher Bestrebungen, Segel-
und Kunstflug zu kiinftigen olympischen
Disziplinen zu machen, wurde dieser Sieg in
den Medien grofd verwertet. Doch das halfihr
nicht viel, als im April 1937 der Flugsport in
Deutschland reorganisiert wurde: Sportflie-
ger und -fliegerinnen wurden nun fir Auf-
tritte auf Flugtagen nicht mehr bezahlt, und
damit war ihre selbstindige Betatigung un-
terbunden. Vera akzeptierte die angebotene

Alternative und wurde Angestellte des NS-

Fliegerkorps (NSFK), das auch ihr Flugzeug

kaufte. Wochentags war Vera nun ,Sachbe-
arbeiterin“im Biiro mit einem Monatsgehalt
von 500 Reichsmark, und am Wochenende
als NSFK-Vertreterin auf Flugtagen im In-
und Ausland, nun ohne Sorgen, wie der Mon-
teur oder das Hotel zu bezahlen waren. Vera
organisierte Flugtage flr ihre in Eschwege
beheimatete NSFK-Gruppe 8, betreute die
Flugzeugfiihrer der Gruppe und deren etwa
200 Flugzeuge.

Mit dem Kriegsbeginn wuchsen ihre Aufga-
ben noch: In Vorbereitung auf einen mog-
lichen Einsatz als Uberfiihrungsfliegerin

wurde Vera auf den B1/B2-Schein umge-

schult, um bis zu achtsitzige
Flugzeuge mit einem Flug-
gewicht bis zu 5000 Kilo-
gramm fliegen zu kénnen.
Der Flugplatz in Eschwege
wurde in eine Reparatur-
werft umgewandelt, deren
Leitung Vera ebenso Uber-
nahm wie die Wartung von
etwa 100 dort stationierten
Flugzeugen. lhr unterstand
auch eine Gruppe von Pi-
loten, die von Eschwege aus
Flugzeuge an alle Fronten
Uberfihrte. Zudem war sie
als Kurierfliegerin der Luft-
waffe auf der Strecke Berlin —
Paris tatig. Wie immanent
ihre Dienste fiir die Kriegs-
bestrebungen des ,Dritten
Reiches“ waren, lasst sich an
der Tatsache ersehen, dass
Vera fiir eintausend unfall-
frei Uberfithrte Flugzeuge
1944 mit dem Kriegsver-
dienstkreuz ausgezeichnet

wurde.

links: Vera von Bissings erstes Flug-
zeug war eine Raab-Katzenstein
(Raka) Raka Kl Ic. Die Firma war in
Kassel beheimatet, genau wie der
erfolgreiche Kunstflieger Gerhard
Fieseler, bei dem Vera ihren Kunst-
flugschein erwarb. (Foto: Karl
Kossler)

Bei Kriegsende wurde Vera
nach eigenen Aussagen von
US-amerikanischen  Trup-
pen verhaftet und verhort.
Doch schon wenig spater
wurde sie von den Ameri-
kanern als Dolmetscherin
eingesetzt — was wohl be-
legt, dass die US-Armee
ihrer Betitigung wahrend
des Krieges keine wesent-
liche Bedeutung beimaf. Im
Entnazifizierungsverfahren
des Jahres 1947 wurde Vera
als Mitlduferin eingestuft.

Damit folgte das Gericht der

Am Anfang einer grofien Karriere:
Vera von Bissing posiert fiir die
Deutsche Flug-lllustrierte 1934

Besitzergreifend, modern und selbst-
bewusst: Vera von Bissing mit ihrer
Messerschmitt M.35 (D-EXIV) (Foto
O.Rumler in Archiv Franz Selinger)
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oben: Vera in Fliegermontur, vermut-
lich wihrend des Zweiten Weltkrieges.
Zu dieser Zeit leitete sie eine Repa-
raturwerft in Eschwege und war als
Kurierfliegerin fiir die Luftwaffe tatig.
unten: Als Werftleiterin inspiziert

sie mit einem Monteur einen Motor.
(Fotos: Karl Kdssler)

Historie: Vera von Bissing

Empfehlung ihrer Rechts-
anwilte, die ausgefiihrt
hatten, dass Vera sich nur
,rein  technisch-fliegerisch*
und ,sportlich® engagiert
hatte. Mit derselben Ar-
gumentation waren auch
andere Fliegerinnen nach
Kriegsende von eventu-
eller individueller Verant-
wortung freigesprochen
Der

Beitrag, den Vera und

worden. wirkliche
andere zu Fliegerei und
Gesellschaft in  den
1930er und 1940er Jahren
(und auch wahrend des
Krieges) geleistet hatten,
wurde damit jedoch in
die Bedeutungslosigkeit
gedrangt und dem Verges-
sen preisgegeben.

Nach Kriegsende konnte

Vera nicht mehr an ihre

Vorkriegskarriere an-
kniipfen. Es war kein Be-
darf mehr an fliegenden
in Deutschland,
und ihr fehlte das Celd,

um sich noch einmal selb-

Frauen

stindig zu machen. Mit
einem Waschereibetrieb
verdiente sie den Lebens-
unterhalt fiir sich und ihre
Eltern, und 1976 trat sie der
Vereinigung Deutscher Pilo-
tinnen (VDP) bei. Am 15. Juni
2002 starb Vera von Bissing
in Eschwege. Noch wenige
Jahre vor ihrem Tod verteilte
sie Autogrammbkarten von
dem Ereignis, das sie als
einen Hohepunkt ihres
Lebens ansah: ihre Ehrung
aus der Hand Hermann
Corings nach ihrem Sieg
beim  Kunstflugwettbe-
werb der Damen in Rangs-
dorf anldsslich der Olym-

pischen Spiele 1936.

25

—
o
@)
=
ce
1




BALLON

Kurz nach dem Start in England im Sonnenaufgang —
das Abenteuer beginnt

b ool AL TTER |

9/ g

Eine ungewdhnliche Blickrichtung aus dem Ballon auf

die beriihmten weifSen Klippen von Dover

Rekordfahrt mit dem Hellsluftballon
Uberm Arme||<aﬂa| von Daniela Klees

Daniela Klees und Harald Henkel sind Teil
der Rekordfahrt in der 82 Heifluftballone
im Massenstart den Armelkanal iiberque-
ren und knacken dabei den alten Weltre-
kord.

Alsdie Veranstalter Exclusive Ballooning aus
England bekannt gaben, zu versuchen den
alten Weltrekord der Kanaliiberquerung zu

brechen, haben Daniela Klees und Harald

Henkel nicht lange gezdgert und sich fir
dieses Abenteuer gemeldet. Der alte Welt-
rekord wurde am 07. April 2011 aufgestellt
und an diesem Tag iiberquerten 49 Heifs-
luftballone die viel befahrene Schiffsroute.
Das Ziel wurde auf 100 Ballone gesetzt und
die Planung begann.

Bei einer solchen Fahrt mussen viele
Faktoren zusammenpassen: Der Wind muss

die richtige Richtung haben, am Boden darf

es nicht mehr als 8kt (15skm/h) sein, ober-
halb muss aber mindestens 13kt (25km/h)
Wind sein und das Ganze dann bitte mit
Sonnenschein. Und so hief es seit Ende
Februar, warten auf das richtige Wetter. 36
Stunden vor einem moglichen Start wer-
den alle Piloten in ,Amber Alarm“ versetzt
und mussen lhre Ballone vorbereiten. 24
Stunden vorher gibt der Veranstalter dann

Lgrines Licht“oder eben nicht.

Die Ballone haben die Klippen von Dover iiberfahren und
sind in Richtung Frankreich unterwegs
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Insgesamt drei Mal wurde Alarm gegeben
und danach wieder abgesagt. Aber am 05.
April 2017 wurde es deutlich, dass nun fiir
den 07. April 2017 eine grofde Chance besteht
die Armelkanaliiberquerung durchzufiih-
ren. Ein gutes Omen — war doch der erste
Weltrekord auch am 07. April 2011 gefahren
worden. Und so wurde am Tag vor dem Start
endlich der Alarm positiv bestétigt und die
beiden Abenteurer machten sich Abends mit
zwei weiteren Crewmitgliedern, Wolfgang
Geissler und Matthias Leister, auf den Weg
nach Canterbury/England (nahe Dover). In

der Nacht hief? es dort dann Gastanken, den

Die Sonderform Minion #spotstuart schaut sich die
Fihre auf dem Weg von Dover nach Calais mal etwas
genauer an

Ballon vorbereiten und zum Sonnenaufgang
ging es dann los. 82 Ballone erhoben sich na-
hezu gleichzeitig in den Himmel und fuhren
dem Armelkanal entgegen.

,Das Cefithl, wenn man auf das Wasser
zufahrt und das Land auf der anderen Seite
nicht sieht, ist fiir uns Ballonfahrer schon
etwas mulmig. Wir haben fiir ca. 3 Stunden
Gas im Korb und bis dahin missen wir in
Frankreich Land erreicht haben” sagt Danie-
la Klees. Und schon ist der Hafen von Dover
erreicht und der Ballon fahrt iiber dem Was-
ser Richtung Frankreich. ,Den Wind missen

wir stindig im Auge behalten. Stimmt die

Den'Strand von Frankreich erreicht~ -
die Freude war grofe™ i

Ballon: Rekordfahrt iiber den Armelkanal

Die Verfolger waren schnell beim Landeort —
otz Fihrfahrt—und es wurde an Ort und Stelle
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Daniela zufrieden und entsp?;nnt
beim Weltrekord iiber dem

Richtung und die Geschwindigkeit erklart
Harald Henkel. Die Fihren hupen, wenn die
82 Ballone liber sie hinwegfahren — fiir die
Gaste auch ein auflergewohnliches Schau-
spiel am Himmel. Nach 02:15 Stunden Fahrt-
zeit erreichen wir gliicklich das Festland in
Frankreich und landen sicher kurz nach der
Kiistenlinie in der Ndhe von Calais. ,Ein un-
vergessliches Erlebnis“ schwiarmen wir bei-
de von dieser Ballonfahrt. Eine gute Stunde
nach der Landung war dann die Crew auch
mit der Fihre wieder (ibergesetzt und der ge-
lungene Weltrekord wurde gemeinsam mit

einer Flasche Sekt besiegelt.

Aermelkanal

Track der Fahrt iiber
den Aermelkanal von
Dover nach Calais
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Daumen hoch fiir das Mddels-Team Sabine und Lena!

Thuringen ladt zum Hubschrauberfliegen ein

Offene Deutsche Meisterschaft im Helikopter-Prazisionsflug
am Flugplatz Arnstadt-Alkersleben (EDBA) | von Sabine Biithimann

Die Offenen Deutschen Meisterschaften
im Helikopter-Prizisionsflug wurden im
August 2017 erstmals zusammen mit dem
»Helicopter World Cup” durchgefiihrt — die-
ser heif3t unter den Besatzungen auch ,Heli
Race*, in Anlehnung an das Red Bull Air
Race - und das dann schnell, wendig und
prazise zu fliegen, ist die Herausforderung,
die die russischen Mannschaften nach wie

vor am besten meistern.

Und wie war es aus der Sicht der Pilotinnen?
Neben dem bewdhrten Team aus dem Vor-
jahr (Sabine Bihlmann und Lena Maier)
war auch eine weitere junge Copilotin am
Start: Lydia Gnauck, PPL-Heli-Pilotin aus
dem Raum Dresden, auf dem Weg ins beruf-
liche Cockpit, konnte sich mit ihrem Piloten
Carsten Maart sehr gut platzieren und will
auch weiterhin an Wettbewerben teilneh-
men.

Fir Lena und mich starteten die Wettbe-
werbe voller Enthusiasmus. Allerdings gabes
gleich bei unserer besten Disziplin aus dem

Vorjahr, der Navigation, eine Pleite: Eine su-
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Da beim Hovern die Tiiven eingebaut sein miissen, checkt Lena mit einem Blick nach unten, ob sie die Hohe der Ketten
iiber dem Boden abschdtzen kann

pergute erste Hilfte des Navigationskurses
verleitete uns dazu, noch eine Extra-Runde
fiir ein besonders gut verstecktes Suchzei-
chen im Geldnde rund um Erfurt zu drehen.
Und schon war es passiert: Zwei Minuten
Fehlzeit, die wir am Ende nicht einfach durch
einen schnelleren Anflug korrigieren konn-
ten ... Null Punkte. Die Enttduschung war
grofd, hatten wir doch jeden Punkt fir die
Qualifikation zur Weltmeisterschaft 2018 in

Minsk zu sammeln. Also mussten die nach-
sten bewerteten Durchginge eindeutig bes-
serwerden.

Im Hove, Fender und Slalom lagen einige
kniffelige Aufgaben vor uns, aber wir waren
gut vorbereitet: Hier passte es auch mit der
Punktzahl. Jeweils nach unserem Wettbe-
werb war der Helicopter World Cup auf bei-
nahe der gleichen Strecke unterwegs. Hier

ist es umso spannender fiir den Zuschauer,
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der so direkt erkennen kann, welches Team
zeitlich die Nase vorn hat. Der Punktestand
wurde ebenfalls wenige Sekunden nach
Beendigung der Aufgabe auf einer Tafel an-
gezeigt. Denn ob ein Tor korrekt durchflo-
gen oder verfehlt wurde, sieht doch nur der
Schiedsrichter vor Ort, aber nicht mehr die
Besatzung. Unter grofSem Jubel siegten hier
Russland/Weifdrussland (Maxim Sotnikov/
Aleh Puajukas) vor Osterreich und Deutsch-
land.

Auch an der Spitze der Deutschen Dele-
gation gab es einen Wechsel: Die langjih-
rigen Verfolger, Andreas Riibner und Holger
Wolff auf Robinson R44, sind endlich auch
einmal auf dem ersten Rang angekommen
und freuen sich riesig iiber den Titel ,Deut-

scher Meister“. Herzlichen Gliickwunsch!

Diese Offenen Deutschen Meisterschaften
im Prazisionsflug waren auch gleichzeitig
eine Teamleistung vieler Nationen und vie-
ler Flieger und Nicht-Flieger: Wihrend der
Organisator Uwe Ohagen zum Beispiel den
Bereich fiir das Navigations-Event vorher mit

seinem Ultraleichtflugzeug aus der Luft er-

Team 11, Sabine Biihlmann und Lena Maier auf Robinson Ra4 im direkten Wettkampf-Vergleich beim Parallel Fender Rigging

bewerbsfliegen den jungen Pilotinnen und
Piloten schmackhaft machen kénnen. Wir

freuen uns bereits jetzt auf das kommen-

Helikopter: Helikopter-Meisterschaft in EDBA

zahlreicher als die reine Damenmannschaft,
auch auf dem internationalen Parkett. Das

missen wir andern.
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Letzte Vorbereitungen und Seil sortieren, Sekunden bevor der Wettbewerb Fender Rigging gestartet wird

kundet und bei zig Uberfliigen den Kurs und
die Wendepunkte festgelegt hatte, schweb-
ten die Kollegen vom Royal Belgium Heli-
copter Club ein und erginzten vor Ort das
Teilnehmerfeld.

Deutschland, Osterreich, die Schweiz
und Belgien haben sich in einer teamahn-
lichen Gemeinschaft ganz und gar dem Heli-
koptersportverschrieben, und wir freuen uns

liber Ideen, wie wir insbesondere das Wett-

de Jahr, was zweifelsohne noch intensiver
wird: Eine Weltmeisterschaft in Minsk l3sst
erahnen, dass wir dafiir noch wesentlich an-
dere Planung, Logistik und nicht zuletzt ein
Quentchen Glick benétigen, um im interna-
tionalen Feld zu bestehen.

Interessant wird es in jedem Fall, denn
eine eigene Damenwertung gibt es erst
dort wieder ... die anderen mannlichen und

gemischten Teams sind nach wie vor viel

Team Biihlmann/Maier im Hubschrauber ... voll konzentriert

ImJuli 2018 erwarten uns die weifdrussischen
Kolleginnen und Kollegen zum Leistungsver-
gleich der Sport- und spateren Rettungsflie-
ger. Also arbeiten wir im Moment mit aller
Kraft daran, dort teilnehmen zu kénnen. Auf
internationalem Parkett ist die Luft fir Ein-
steiger diinn, aber es gilt der olympische GCe-

danken: Dabeisein ist alles!
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Traumberuf Astronautin

von Finja Meyer

ImJahr2020als erste deutsche Astronautin
ins Weltall aufzubrechen ist der Traum von
Eurofighter Pilotin Nicola Baumann (32)
aus Norvernich und Meteorologin Dr. Insa
Thiele-Eich (34) aus Kénigswinter. Die zwei
angehenden Astronautinnen hatten sich in
dem bundesweiten Auswahlverfahren der
privaten Initiative die ,,Astronautin“ gegen
400 andere Bewerberinnen durchgesetzt.

EIf deutsche Manner waren schon im All,
aber noch keine deutsche Frau. Das soll sich
andern meint Claudia Kessler, Raumfahrt-
ingenieurin und CEO von HE Space, einem
Personaldienstleister fir die Raumfahrt.
Daher ruft sie im Marz vergangenen Jahres
die Privatinitiative die ,Astronautin® ins Le-
ben. Das Ziel der Mission ist, im Jahr 2020
die erste deutsche Astronautin ins Weltall
zu schicken. "Wir brauchen dringend mehr
Rollenmodelle, um Madchen fiir Technik
und Wissenschaft zu begeistern’, lautet
Kesslers klares Statement.

Claudia Kessler erfiillt sich mit der Initia-
tive einen Herzenswunsch, denn als eine der

wenigen weiblichen Fithrungskrifte in der
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Luft- und Raumfahrtbranche weifd sie am be-
sten, vor welchen Herausforderungen Frauen

in dieser Mdnnerdoméne stehen kénnen.

Die ,Astronautin“ hat bereits namhafte
Unterstiitzer, allen voran die Bundeswirt-
schaftsministerin Brigitte Zypries, die zu-
gleich Koordinatorin der Bundesregierung
fiir Luft- und Raumfahrt ist. Bisher haben
sich kleinere Unternehmen und Privatper-
sonen finanziell an dem Projekt beteiligt.
Grofe Sponsoren und strategische Partner
werden jedoch noch gesucht, um das mit
rund 50 Millionen Euro budgetierte Vorha-
ben im Jahr 2020 auch zu realisieren.

Mit einer Crowdfunding Kampagne
im Frithjahr 2017, bei der rund 63.000 Euro
eingesammelt wurden, konnte der erste
Trainingsabschnitt der beiden angehenden
Astronautinnen finanziert werden.

Der Startschuss fiir das Training fand im
August im Gagarin-Kosmonauten Trainings-
zentrum im Sternenstddtchen nahe Moskau
statt. Major Nicola Baumann und Dr. Insa
Thiele-Eich absolvierten ihr erstes Parabel-

flugtraining mit Bravur. In den kommenden

© Markus Cloger/Space Affairs

Claudia Kessler (Foto: © Astrid Susanna Schulz)



Monaten wird Dr. Insa Thiele-Eich einen
Tauch- und Flugschein absolvieren. Eine
Flugschule, die die Flugausbildung unter-
stiitzt, wird derzeit noch gesucht. Bei Nicola
Baumann steht die Ausbildung zur Rettungs-
sanitaterin und ein Russisch Intensivkurs auf

dem Programm.

Eine Reise in den Weltraum realisiert sich

nicht aus den Vorbereitungen und der vi-

© Markus Gloger/Space Affairs

-

siondren Idee allein. Doch Claudia Kessler
mochte mitihrer ,jetzt erst recht“-Mentalitat
ein neues Kapitel in der deutschen Raum-
fahrtgeschichte schreiben und die erste pri-
vat finanzierte Weltraummission Deutsch-
lands realisieren.

In diesem Zusammenhang greift Sie ger-
ne auf ein Zitat aus ,Alice im Wunderland“
zuriick: ,Das Unmdogliche zu schaffen, gelingt

einem nur, wenn man es fiir moglich halt”

© Markus Gloger/Space Affairs ,

Jeder kann einen Beitrag leisten und zum
Beispiel mit einer Spende am Kapitel der er-

sten deutschen Astronautin schreiben.

Weitere Infos unter www.dieastronautin.de.
Aktuelle Nachrichten findet ihr unter dem
hier: http://dieastronautin.de/presse/
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Typisch Madchen?

von Conny Schaich

Anmerkung der Redaktion: Diesen Artikel hétten
wir auch in jeder anderen Rubrik bringen kinnen.
Da Conny Schaich Segelfliegerin ist, erscheint er
in der Rubrik "Segelfliegen”. Vgl. auch den Artikel
von Anna Malsch in der Rubrik "Mitglieder".

Eigentlich wollte ich etwas aus meiner
Erfahrung als Fluglehrerin mit Flugschii-
lerinnen und Flugschiilern erzihlen. Beim
Nachdenken iiber das Thema ist mir aufge-
fallen, dass ich das nicht kann, weil ich viel
zu wenige Flugschiilerinnen hatte. Frauen
haben in Deutschland einen Bevdlkerungs-
anteil von ungefihr 50 %. Aber sie stellen
nur etwa 10 % der Mitglieder des DAeC.

Was konnten die Griinde hierfiir sein?

Bei Gesprachen auf dem Flugplatz und
auch anderswo im Alltag begegnen einem
immer wieder dieselben Klischees: Mddchen
sind dngstlicher und weniger risikobereit. Sie
interessieren sich nicht fiir Technik, sind aber
disziplinierter und haben mehr Cefiihl. Jungs
sind Draufginger, wollen sich stindig mes-
sen und so weiter. Das alles ,stimmt“ wohl

fiir einen GrofSteil der Menschen oder sagen
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wir im Durchschnitt unserer Gesellschaft.
Trotzdem ist jeder und jede ein Individuum.
Ich habe in fast 30 Jahren Fluglehrertatigkeit
schon viele mannliche Flugschiiler ausgebil-
det, da gab es Feinfiihlige und Grobmotoriker,
Disziplinierte und Chaoten, Angstliche und
Abenteuerlustige und auch Aufmerksame
und Flatterhafte. Flugschilerinnen hatte ich

Silbermedaille (Standard-Klasse) bei der WM-Frauen im
tschechischen Zbraslavice 2017

Conny mit Flugschiilerin

bisher vielleicht insgesamt 10, auch sie wa-
ren unterschiedlich. Ich finde es ungerecht,
ihre Eigenschaften nur auf das Geschlecht
zu projizieren. Statistik funktioniert nun mal
nicht mit so kleinen Stichproben. Ich selber
habe mich schon sehr oft iiber diese Schub-
laden geargert, in die wir da gesteckt werden
und dber alles, was angeblich angeboren

und damit ,unveranderlich”ist.

Vor mehr als 25 Jahren, als ich selber noch
keine Kinder hatte, habe ich ein Buch mit
dem Titel ,Typisch Mddchen“ (Marianne Cra-
brucker) gelesen, in dem eine emanzipierte
junge Mutter den Alltag ihrer 3-jdhrigen
Tochter im Tagebuch festhilt. Ich beobachte
seither das Verhalten meiner Mitmenschen
beziiglich der Pragung auf die Geschlechter-
rollen. Sie findet von frithester Kindheit an
statt.

Die Handlungen des Kindes werden
von den Erwachsenen kommentiert und
interpretiert und es beobachtet selber das
Verhalten der Mitmenschen. Ein kleines Be-
spiel: Meine Tochter kam mit 2 Jahren zur

Oma und hatte einen bunten Plastikham-
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mer in der Hand. Sie wurde mit den Worten
empfangen. Was willst DU denn mit dem
Hammer, du bist doch ein Midchen. Spater,
nach vielen Lernerfahrungen dieser Art, wird
dann von allen das Verhalten des Kindes auf
die geschlechtsspezifischen Gene zurick-
gefiihrt. Welche Miitter bleiben mit ihrem
Kind auf dem Heimweg vom Kindergarten
an der Baustelle stehen und bewundern den
Bagger? Mitter von kleinen Madchen haben
dafiir oft keine Zeit. Spater nach x-facher
Wiederholung haben dann Jungs Interesse
fiir Autos, Madchen eher nicht. Angeboren?
Auch der Umgang miteinander wird von

den Vorbildern, die neben den Eltern und

Conny mit Flugschiiler dieses Jahr auf der Hahnweide

Grofieltern natirlich auch Filme und Wer-
bung sind, konditioniert.

Wenn ein Kind auf dem Spielplatz dem
anderen etwas wegnimmt, wird das Mad-
chen zur Fairness oder zum Nachgeben
ermahnt. Beim Jungen, der sich mit den
Fausten sein Recht erkampft, sagen die El-
tern in Schwaben kopfschiittelnd ,'s isch halt

a Bua“, woanders wohl sinngemaf dasselbe.

Conny genief3t das Wetter im Flug—was kann schoner sein?

Die Kleinen verstehen dann schnell, welches
Verhalten toleriert wird oder eben nicht. Oft
hoért man: ,Ich habe meine Kinder gleich
erzogen, das Madchen hat auch Autos ge-
schenkt bekommen, hat aber nicht so gern
damit gespielt“ Aber welche Eltern spielen
mit ihrer Tochter Baustelle oder mit ihrem
Sohn Puppenfamilie?Im Kindergarten wollte
mein Sohn in der Puppenecke mitspielen. Er
wurde flugs zum Vater erklart und zur Arbeit
geschickt. Da war er wieder draufRen. Ist die-

ses Verhalten wirklich angeboren?

Das alles istja15—20 Jahre her, aber wie sieht
es eigentlich heute aus? Erst neulich habe
ich eine Szene vor unserem Haus beobach-
tet. Wir hatten einen geliehenen kleinen
Bagger da stehen und unser Grofineffe (2 12)
und seine Cousine (4) wollten mal reinsitzen.
Natiirlich durfte der kleine Mann zuerst, weil
seine Eltern beobachtet hatten, dassihm das
total wichtig ist. Als das Madchen an der Rei-
he war und gerade strahlend hochkletterte,
meinte seine Mutter: ,Musst du nicht Pipi?“
Dem kleinen Jungen wird das kurze Video

von ihm im Bagger danach wieder und wie-

der vorgespielt, weil's ihm so gut gefallt. Von
ihr hat gar nicht erst jemand ein Video ge-
dreht.

Das geschlechtertypische Rollenverhal-
ten wird meiner Meinung nach zu einem
grofien Teil abgeschaut, eingeiibt, gefordert,
verstarkt. Natirlich ist es dann nachher da.
Undjeder kann beobachten, dass sich wieder
einmal eine junge Frau typisch wie ein Mdd-
chen verhalten hat und halt einfach kein In-

teresse an Technik und am Segelfliegen hat.
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Sabrina gibt ein Interview vor dem Start

9. Frauen Segelflug Weltmeisterschaft

in Zbraslavic/Tschechien vom 20. Mai—4.Juni 2017 | von Gisela Weinreich

Waihrend die Segelflug Weltmeisterschaft
in vollem Gange war, blieb nur wenig Zeit
fitr ein paar Kurznachrichten oder Fotos
iiber WhatsApp ,,Pilotinnen® Dariiber hi-
naus hatte kiddyfly mit Tempo zum WM
Ereignis recherchiert und Links gepostet,
um die VDP Mitglieder zeitnah zu infor-

mieren.

Team Germany
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Zbraslavice liegt ca. 60 km Luftlinie siidést-
lich von Prag. Der Flugplatz hat eine 780 x
150 m breite Graspiste, Elevation 493 m, ei-
nige Hallen, reichlich Abstellflachen fiir die
Flugzeuge, Wassertankstellen, Camping-
platz, ein Restaurant und einen schénen
Pool, kurz, ein Celidnde, auf dem man sich
wobhlfiihlen konnte. Dazu trug eine nahezu
perfekte Organisation bei und ein hervorra-
gender Meteorologe, der mit seinen Vorher-
sagen fast immer ins Schwarze traf und die
passenden Streckenaufgaben in das Wetter-
fenster einpasste.

Zur Meisterschaft kamen 50 Pilotinnen
aus12 Nationen, die meisten aus Europa, aus
Australien, USA und Argentinien, wihrend
2 Pilotinnen aus Russland in letzter Minute
absagen mussten. Das Deutsche Team war
mit 10 Pilotinnen vertreten, davon sind 5 Mit-
gliederin der VDP

Zbraslavice gehort zur Region Zentral
Bohmen, geprdgt von einer schénen, hiige-
ligen Landschaft und bekannt als eine ther-
misch bevorzugte Gegend. Mitte Mai, so frith
im Jahr, hatten wir schon lange keine Segel-

flug Weltmeisterschaft in Europa geflogen,
entsprechend fiel der Blick auf die Wetter-
karten skeptisch aus. Aber das kontinentale
Klima im siidostlichen Bohmen zeigte sich
von seiner besten Seite und lief 12 Wer-

tungstage bei dieser Meisterschaft zu.

Gleich in den ersten beiden Wettbewerbsta-

gen hatte das Deutsche Team herbe Ausfalle

Die Hexen kommen bei Blitz und Donner



Erdffnungszeremonie in Zbraslavice zur 9th WWGC

zu verkraften. Die Hoffnungstragerinnen
der Mannschaft, Sue und Christine, konnten
nach einer unsanften Landung nicht mehr
weiter fliegen. Die gute Nachricht: Beide Pi-
lotinnen sind Gott sei Dank gesund und die
Flugzeuge reparabel. Die Deutsche Mann-
schaft mufite erst einmal durchatmen, bevor
sie im Wettkampf wieder Tritt fassen konnte,
was aber immer besser gelang.

Sabrina meinte cool, es geniige, konstant
85 % der Punkte des Tagessiegers zu fliegen,
um am Ende ganz vorne dabei zu sein. Am
10. Wertungstag war die junge Australierin
Ailsa McMillen mit 200 Punkten Vorsprung
davongezogen vor der Zweitplazierten Sabri-
na Vogt. Ailsa war Novizin dieser WWGC, sie
war in Europa eine Noname und wurde nicht
als Hauptkonkurrentin gesehen. Sabrina war
beeindruckt und meinte anerkennend: ,Ich

hatte sie gar nicht auf dem Schirm*!

BK Weltmeisterin Katrin Senne

Die letzten Wertungstage waren in allen
Klassen spannend. Es galt, geschickt zu tak-
tieren, die Nerven zu behalten, selbstbe-
wufdt zu handeln. Mut zum kalkulierten Ri-
siko einzugehen war gefragt, denn ein stures
Hinterherfliegen hinter einer Spitzenreiterin,
kann nichts bringen, wenn man Punkte auf-
holen muss. Im Gegenteil, die Kunst ist, ent-
lang der Kurslinie Aufwindreihungen zu er-
kennen, starke Aufwinde ohne zeitraubende
Suchkreise zu zentrieren, nur die stirksten
Aufwinde anzunehmen und die Schnittge-
schwindigkeit zu erhohen, d.h. den Kurbela-
nteil auf der Strecke zu minimieren und den
Endanflug zu optimieren.

Wir am Boden konnten mit Hilfe eines
Tracking Systems die Flugzeuge auf ihrer
Strecke am Bildschirm verfolgen. Open Cli-
der Network, OGN ist das Zauberwort, die
Anwendung ein Novum bei einer Weltmei-

Segelflug: WM Tschechien

sterschaft. Technisch ist das moglich, weil
jedes Flugzeug mit einem Flarmgerat ausge-
riistet sein muss mit einer ID Kennung und
registriert bei OGN. OGN ist ein reines Tra-
cking System in real time und nutzt die Posi-
tionsdaten, die das Flarmgerat sendet. Zum
Empfang dieser Daten muss eine OGN An-
tenneam Boden installiert sein. Wirwaren in
Echtzeit Gber die Position der Pilotinnen in-
formiert, Steigwerte, Abflugzeit, sahen den
Verlauf des Kurses auf der vorgegebenen
Strecke. Wurden Umwege geflogen, ratsel-
ten wir darlber und konnten den GCrund
nur vage erahnen. Es nervt die Bodenmann-
schaft, wenn die Piloten nicht abfliegen wol-
len, einen Scheinabflug machen und wieder
zuriickkehren, nur, um nicht als ,Boje“ auf
der Strecke von der Konkurrenz ausgenutzt
zu werden. Durch OGN konnten wir die tak-
tischen ,Spielchen* vor dem Abflug live mit-
erleben, nicht gerade zum Wohlgefallen der
Pilotinnen, deren taktische Entscheidungen
nun fir alle in Echtzeit sichtbar sind. Boden-
mannschaften kénnen ihre Pilotinnen mit
allen Informationen tber die Konkurren-
tinnen versorgen. Manche griibeln schon, ob
Bodenmannschaften zu viel EinflufR nehmen
konnten. Zu was wird das fihren, zum remo-
te Fliegen am Ende?

Die oth FAl Women World Cliding
Championships waren ein grofser Erfolg und
eine Glanzleistung im wahrsten Sinne des
Wortes fiur die Deutsche Mannschaft. Sa-

brina Vogt wurde zum zweiten Male Frauen

Noch 5 Minuten bis zum Schleppbeginn—Australische Mannschaft
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Segelflug: WM Tschechien

Segelflug Weltmeisterin in der Clubklasse,
Sarah Drefenstedt holte sich Bronze. In der
Standardklasse wurde Cornelia Schaich Vize
Weltmeisterin und in der 18 m Klasse holte
sich Katrin Senne nach 10 Jahren zum 2. Mal
den Frauen Weltmeistertitel.

Nach der Siegerehrung galt es Abschied
von allen Teilnehmern zu nehmen. Drei
Wochen im Wettkampfmodus trugen dazu
bei, ein Gemeinschaftsgefiihl entstehen zu
lassen, sich besser kennenzulernen, zu re-
spektieren und Freundschaften zu kniipfen.
Wir sollten unbedingt wiederkommen, ha-
ben uns Mitglieder des Aeroclub Zbraslavice
zugerufen. Warum nicht! Ein Fly out nach

Zbraslavice wire ein interessanter Ausflug,

Sieger der Standardklasse, Cold Aude Grangeray FRA,
36 Silber Cornelia Schaich, Bronze Jana Veprekova CZ
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fir den man nicht einmal einen Flugplan
braucht, allerdings ein 8,33 kHz Raster Funk-
gerat. Der Flugplatz LKZB ist auch fiir Motor-
segler und Ultralight Flugzeuge zugelassen.
Ein Hotel liegt 5 Minuten zu Fuf} in Reichwei-
te. Hotels und das Leben in Tschien sind sehr
preiswert. Am Bahnhof in Zbraslavice, nur
1,3 km vom Flugplatz entfernt, hilt der Zug
nach Kutna Hora, Fahrzeit 20 Minuten, zur
zweitschonsten Kulturstadt der Tschechiens
gleich nach Prag.

Als Jury Prasidentin der FAI habe ich die
9. Frauen Segelflug Weltmeisterschaft eroff-
net, begleitet und schliefdlich fiir giiltig und
beendet erklart, sowie die FAI Fahne dem Or-
ganisator der 10th WWGC iibergeben. Diese
soll 2019, nach einem Beschluss der Interna-
tional Cliding Commission, in Lakekeepit in

Australien stattfinden.

Die Teams der Weltmeisterschaft zum Orgel-
konzert in der Kathedrale von Kutna Hora

Aufdem Siegerpodest, die Frauen Segelflug Weltmeisterin Katrin
Senne, Silber Alena Netusilova CZ, Bronze Anne Decourage FRA

Das Podium der Clubklasse Cold Sabrina Vogt, Silber Sarah
Arnold USA, Bronze Sarah Drefenstedt
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IACE Switzerland
2017

von Yasmina Landergott

Dies ist ein Bericht eines unglaublichen, un-
gewohnlichen und fabelhaften Abenteuers

welches sich in den gebirgigen, schweize-
rischen Lindereien abgespielt hat und von

zehn jungen Seelen aus aller Welt, denen

das Fliegen am Herzen liegt, erlebt wurde.

Wie prominente VIPs wurden die Jugend-
lichen aus Frankfurt in die Schweiz gebracht,
denn sie wurden von der Swiss Army héchst-
personlich mit einem modernen Drehfliigler,
dem sog. ,SuperPuma“ nach Grenchen ge-
flogen. Das erste grofRe Erlebnis war damit
schon bereits passiert: Triebwerke an und
senkrecht in die Luft, bei bestem Flugwetter
quer durch Deutschland und (ber den Jura;
der Flug hatte den Cadets den Atem genom-
men und den wirden sie erst zwei Wochen
spater wieder bei sich zuhause zuriickgewin-
nen.

In den nachsten Tagen ging es dann auf
und ab, sowohl am Boden als auch in der
Luft. Unerlasslich war zuallererst ein kleiner
Abstecher auf den Jura unmittelbar Uber
Grenchen, um sich einen Uberblick der Lage
zuverschaffen. Bilderbuchartige Sichten und
Eindricke kamen den teilweise sehr metro-
polisch angelegten Cadets auf, die ein sol-
ches Griin, solche Kithe und solche Hange bis
dahin noch nie in ihrem Leben erblickt hat-
ten. Es prasentierte sich ein sehr landliches
Bild, welches zuniachst auf ein bauerliches
und einfaches Leben der Schweizer hindeu-
ten hatte konnen; schnell wiirde sich heraus-
stellen, dass die Einheimischen aber auch zu
ganz Anderem fahig sind. Ein Beispiel dafiir
ware die hochmoderne Flugsicherung, die,
unter anderem durch ihren ,Towersimulator*
fir das Flugotsentraining, ein Abguckmo-
dell auf globaler Ebene darstellt. Auch in der
Flugzegkonstruktion legt die Schweiz neue
Massstibe mit grossen Business-Aviation
Herstellern wie Pilatus. Die Cadets konnten
die Qualitat und den Comfort einer PCi12 so-
gar selber einmal durch einen gesponsorten
Alpenflug spiren. Dadurch ist dieses Flug-

=

zeug einingen regelrecht lieblich
geworden, denn nicht nur das Trieb-
werk, sondern auch die einzigartigen Aus-
blicke aus den Fenstern stimmten.

Sonntags scheint die Sonne. Und bei
gutem Wetter geht mn bekanntlich Segel-
fliegen. Oder man dreht direkt durch und
wagt einen aufregenden Kunstflug auf dem
Biicker Jungmann. Oder beides! Da waren
sich die Cadets einig und haben sich die
Chance nicht nehmen lassen, einen unver-
gesslichen, bei manchen sogar Angste und
Befiirchtungen befreienden, Flugtag am
Grenchner Flugplatz zu geniessen.

Ein Tag nach dem Anderen wurde fiir
die Cadets ein fliegerisches Programm
seitens der Flugschule Grenchen und den
beiden Guides aufgestellt, welches die Ent-
scheidung fir ein personliches Highlight
praktisch unméglich macht. Vom Selbstpi-
lotieren einer Robin, das Selbstlanden eines
Segelfliegers in Samedan zwischen den
riesigen Alpen, {iber einen Besuch bei der
Patrouille Suisse, bi shin zu einen Heavyme-
tal-Oldttimer-Formationsflug an Bord einer
DC-3, zusammen mit JU-52 und Biicker Jung-
mann und anschliessender Hangarparty mit
vielen berufstatigen Piloten, war alles dabei.
Ein Wahnsinn um verriickt zu werden!

Dariiberhinaus erlebten die Cadets
auch kulturelle und gastronomische Veran-
staltungen, die es ihnen ermdglichte, sich
auch untereinander besser kennen zu ler-
nen. In der Gruppe wurde englisch, deutsch,
schwitzerdltsch, franzésich, niederldndisch,
spanisch, flimisch und sogar chinesich ge-

sprochen. Von Hong Kong und sogar Aus-

tralien waren Cadets angereist.
Eine gesunde Mischung, die den
Spass durchgingig garantiert hat. Es wurde
in einer Sardinenbiichse auf franzdsich ge-
sungen, Spriiche in verschiedenen Sprachen
gemischt,

Spitznamen vergeben und fliegerische
Anekdoten ausgetauscht. Letzendlich ist da-
raus eine starke Truppe zusammengewach-
sen, die keiner vergessen und jeder vermis-
sen wird.

Auch das Essen kam nicht zu kurz:
Roschti wurde mit einem breiten Licheln
weggefuttert und die Pizzen im Engadin wa-
ren unschlagbar, abgesehen von denen, die
die Australier bestellt hatten mit Pommes
und “Ketchup” oder “ Tomato Sauce” - wie sie
es nannten. Das beste Essen fand aber am
letzten Abend im Engadin statt, hoch auf der
Spitze eines Berges bei Pontresina miteinem
romantisch traumhaften Blick hinunter auf
das Tal ins Engadin.

Ein Feuerwerk in Biel und Grenchen, in-
clusive einer Ansprache des Préasidenten aus
der Region Grenchen, stellte den krénenden
Abschluss von zwei unvergesslichen und
prigenden Wochen in einem sehr schonen
Land dar, umringt von zukinftig grofRartigen
Pilotinnen und allem voran Menschen. Man
dankt all denen, die eine solche Reise ermog-
licht haben und dabei mitgewirkt haben und
hofft auch auf ein baldiges Wiedersehen in
der Schweiz oder irgendwo auf der Welt.

Allways happy landings.
Mehr Informationen dazu kénnen bei

der Redaktion angefragt werden.
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New York, New York

Mit einer Cessna 172 entlang dem Hudson River | von Marianne und Franz Schleiss

lierten, stark frequentierten Korridor zu

Als leidenschaftliche VFR-Piloten suchen Wer Bedenken hat, durch den unkontrol-
wirimmer wieder nach neuen fliegerischen | ] ‘

Herausforderungen. Nach verschiedenen fliegen, kann selbstverstandlich auch versu-
Flugreisen in Europa, Amerika, Afrika : chen, eine Freigabe fiir den Luftraum Bravo
und Australien flogen wir im Septem- | I zu kriegen mit dem Vorteil eines sicheren,
ber 2016 mit der Linie nach Amerika. R e radariiberwachten Durchflugs. Der Nachteil
Wir wollten am Twitchell's Airport & dabei: Man fliegt hoher und wird standig

MOTOR & UL

Sea-plane Base, ungefihr 300 Kilometer d von einer Frequenz zur anderen weiterge-

nordlich von Boston, das Wasserfliegen . geben — ein zusatzlicher Aufwand, den wir
geniefien (www.twitchells3bs.com). . vermeiden wollen, damit wir den Durchflug
ungestort genieflen kénnen.
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Wir entscheiden uns also fiir die

- Variante mit Blindmeldungen. Da wir in Eu-
Nur knapp drei Stunden Flug- T -
y ropa bereits ein JeppFD VFR-Abo verwenden,
zeit trennen uns von der Metro- =t Ao
lassen wir die Zusatzabdeckung Amerika
pole New York und der Stadt =
3 =i aktivieren und geben unsere Route auf dem
Princeton, wo unser Sohn lebt. s e . . .
; g iPad ein. Die obligatorischen Meldepunkte
Wir haben gehért und gele- . > é =
: sind alle eingezeichnet. Zudem verfiigen
sen, dass es ohne weiteres ; ; — ey
- r wir auf einen Blick tiber verlassliche Notam-
moglich sein soll, VFR dem
- : | und Wetterangaben. Besonders beobach-
Hudson River entlang mitten : S
; ten muss man die fast tiglich wechselnden
durch New York zu fliegen. 5 -
. ; Sperrzonen, welche im Luftraum {iber New
Der Gedanke lasst uns nicht T " =
: York sehr kurzfristig aktiviert werden kdn-
mehr los, und so beginnen s :
SR : nen. Man will ja nicht von einer F-16 abge-
wir eifrig Informationen zu
: fangen werden...!
sammeln. Wir stofien auf ; S
: 7 . Am 15. September ist es soweit: Die
Videos und Pilotenberichte, b -
; ; Flugwetterprognose fiir die nichsten drei
welche anschaulich aufzei- - - 3
L s e Tage passt und es gibt keine aktiven Sperr-
gen, wie die einheimischen . -
: gebiete auf der geplanten Route. Mit an
Piloten vorgehen und wo- - . - -
Bord haben wir zwei programmierte iPads,
rauf man besonders achten - g —
die Detailkarte von New York und natiirlich

muss. r
einen Fotoapparat.

Nach rund zwei Stunden Flug iber
mehr oder weniger unbewohntes Gebiet
erhoht sich die Spannung im Cockpit: Wir
nahern uns dem Hudson River.
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Wir horen auf der Frequenz von New York
Approach mit, notieren uns das aktuelle QNH,
sinken unter die Grenze von Luftraum Bravo
und rasten die Unicom Frequenz 123.05 ein.
Wie vorgeschrieben schalten wirabjetztalle
Lichter ein und fliegen dem rechten Ufer
entlang stidwarts. Aus der Feme kénnen
wir bereits unseren ersten Meldepunkt,

die Tappan Zee-Briicke erkennen.

""'——1:' - Hier setzen wi_r'_'vp!§glg_rif_ts§gméif$ unkere
= nstt_g;flin_dmeldun_gh_ap.- gerg__Eunkspruch_
- muss kurz und przise sein: Cessna 172, Tap-

~ panZee, 1500, south bound.
Beim Alpine Tower, dem nachsten Mel-

depunkt, miissen wir uns unter 1300 Fuf}
befinden. Wir beschlieflen, auf 9oo Fufl
zu sinken und halten diese Hohe auf der
ganzen Strecke siidwarts. Cessna 172, Alpine,
900, southbound.

Bald erkennen wir den nichsten Melde-
punkt: die George Washington Bridge. Diese
Doppeldecker-Hangebriicke mit insgesamt
14 Fahrspuren gilt als die meistbefahrene
Briicke der Welt. Sie verbindet Manhattan
Island mit New Jersey.

Der nichste Meldepunkt istin Sicht: The
Intrepid. Erneut geben wir unsere Position
durch: Cessna 172, Intrepid, 900, southbound.
Die Kulisse wird immer eindriicklicher: Die
Aussicht auf die Skyline von Manhattan Is-
land ist grandios. Wir erkennen das Empire
State Building und den neuen Freedom To-
wer, welcher nach 9/11 auf dem Ground Zero
errichtet wurde.

Der nichste Meldepunkt heifdt the
Clock, benannt nach dem ehemaligen
Colgate-Gebaude. Heute steht hier zwar der
Goldman-Sachs-Turm, der hochste Wolken-
kratzer auf der Jersey-Seite. Doch der Name
Clock ist fiir die New Yorker immer noch
ein fester Begriff. Cessna 172, the Clock, 900,
southbound.

Nur zwei Minuten spater erreichen wir das
Wahrzeichen von New York: die Freiheits-
statue, liebevoll genannt the Lady. Cessna
172, left hand orbit over the Lady, 900, leaving
southbound. Der freie Luftraum ist hier sehr

eng begrenzt. Die volle Aufmerksamkeit

ist gefordert, um nicht in die Bravo-Zone

—

zu geraten.

Aufderdem teilen wir den Raum mit unzih-

~ ligen Helikoptern, die in dieser Gegend Tou-

ristenrundfliige durchfiithren. Es heifst also

zu fliegen, die Hohe zu halten, auf Verkehr

zu achten, mitzuhdren und zu kommunizie-
ren, gleichzeitig den Ausblick zu geniefien

und fleifdig Fotos zu schieffen—und das Gan-
ze bei einer Geschwindigkeit von 200 km/h.
Keine leichte Aufgabe. Zum Gliick sind wir
zu zweit im Cockpit!

Nach der Umrundung der Freiheitssta-
tue steuern wir den letzten Meldepunkt an:
Cessna 172, Vlerrazano Bridge, 900, leaving the
corridor to sandy hook. Die Verrazano-Briicke
verbindet Brooklyn mit Staten Island. Sie ist
4,2 Kilometer lang und 200 Meter hoch, da-
mit die Schiffe passieren konnen.

’ y . -1--

Ein letzter Blick zuriick auf Manhattan
Island. .Die Spannung weicht. Wir sind er-
leichtert, dass alles so gut geklappt hat.
Zehn Minuten spéater landen wir auf dem
Flugplatz Princeton, wo uns unser Sohn be-

reits erwartet.

Motor & UL: New York

MOTOR & UL

Ein Blick auf die Flugkarte macht schnell klar, wie dicht der
Luftraum iiber New York ist und wie stark der Flugverkehr
sein muss rund um vier grofSe Flugplitze und mehrere
Helikopter- Basen. Mitten durch diesen engen Raum gibt es
den special rules VFR Hudson River- Korridor, wo man unter
dem Luftraum Bravo ohne Funkkontakt durchfliegen kann.
Der Flugzeugfiihrer meldet sich lediglich mit einer kurzen
und prizisen Blindmeldungen auf ein er speziellen Frequenz
an genau definierten Wegpunkten. Dass dies auch heute noch
trotz erhdhten Sicherheitsvorkehrungen und nach dem Terror-
anschlag von 9/11 so einfach geht, ist erstaunlich .

Zwei Tage spater fliegen wir die gleiche Stre-
cke zuriick, diesmal northbound und krie-
gen ein zweites Mal die Chance, New York
aus der Vogelperspektive zu bestaunen. Wir
sind beim zweiten Mal wesentlich entspan-
nter und konnen den Durchflug bewusster
genieflen. Die Wetterbedingungen sind
erneut perfekt. Mit einem steifen Riicken
wind schaffe n wir die Strecke zuriick nach

Twitchell's in gerade einmal 2,5 Stunden.
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Marokko im Ramadan

von Heike Kaferle und Horst Ramsenthaler

Ramadan fiel dieses Jahr in den Juni - das
FEWP-Treffen in Paris auch! Paris war ein
guter Ausgangspunkt, um endlich einmal
nach Marokko zu fliegen — dann eben im
Ramadan, dachten wir.

,In einer halben Stunde ist hier keiner mehr*
meinte ein Tourist zu uns ,die verschwin-
den gleich und kochen fir das Fasten-

brechen. Kaum zu glauben, schlieilich

Gibraltar liegt auf dem Weg nach Tanger. Wir
durchflogen die CTR. Der Controller sprach
erwartungsgemifs bestes Englisch.

40

drangten sich Menschenmassen durch die
engen Gassen der Medina von Tanger und
splilten uns vorbei an einer Unzahl von Ver-
kaufsstinden.

Nach einem wundervollen Flug entlang
der spanischen Kiiste, midfield crossing tiber
Malaga und vorbei an Gibraltar waren wir
vor wenigen Stunden mit unserem UL auf
dem Ibn Batouta Airport in Tanger gelandet.
Endlich in Marokko — nach intensiver Vorbe-
reitung (hier unser Dank an Heike Niefer und
Robert Sentef), einigen biirokratischen Hiir-
den und einer langen Anreise.

Tatséchlich leerte sich die Medina rapide.
Prima, dann finden wir problemlos Platz in
einem Restaurant. Irrtum: alle waren zu. Der
Ramadan wurde fiir uns im Magen spiirbar.
Von Sonnenaufgang bis -untergang diirfen
die Muslime einen Monat lang keinen Trop-
fen trinken und nichts essen. Tanger, unser
erstes Etappenziel, zeigte sich im Ramadan
besonders ,glaubig”. Wir fanden dann doch
ein Café, welches fiir das Fastenbrechen ty-

pische Speisen anbot—alles war gut.

Fes Richtung Mittelmeer

Am nachsten Tag war unser Ziel Rabat. Nach
dem schonen Flug, der bestatigte, dass das
Funken und das Fliegen hier problemlos sind,
landeten wir auf dem Hauptstadtflughafen.
Das Thermometer zeigte mehr als 40 Grad
an. Das Flughafenpersonal wirkte gestresst
und ausgelaugt.

Im einem schonen Altstadt-Riad waren
wir die einzigen Gaste. Gleich stiirzten wir

uns ins pralle Leben: Medina, Kasbah und

Es war ein langer und recht heifSer Weg durch ganz Spanien.
Granada (LEGR) ist als internationaler Flughafen fiiv Ein- und
Austeise gut geeignet. Obligatorisches Handling kostete jeweils
100 €—bei anderen Flughdfen ist es noch teurer. Granada und die
Alhambra—umwerfend!
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Promenade am Fluss. Zum Dinner hat-
ten wir eine Restaurantempfehlung.
Es gab ein leckeres Einheitsmenii. Alle
Caste warteten, bis der Muezzin den
Startschuss gab. Nichtmuslime wie
wir durften vorher beginnen.

Wir besuchten den Hassanturm,
das Wahrzeichen von Rabat. Eigent-
lich sollte er als Minarett der grofien
Moschee mehr als 60 m hoch werden.
Seit einem Erdbeben stehen von der
Moschee nur noch Saulen. Dennoch
ein Anblick, der an 1.000 und eine
Nacht erinnert. Weiter ging es zur
Chellah, der mittelalterlichen befe-
stigten Totenstadt. Schon die Phénizier wa-
ren hier, seit dem 7.7hd. ist der Ort islamisch.
Man sieht Ruinen, Tiirme, ein Becken mit
heiligen Aalen, Reste eines romischen und
eines arabischen Badehauses, viele Storche,
die ohne Pause klappern. Ein magischer Ort.

Abends querten wir den riesigen Fried-
hof mit tausenden von Crabern Richtung
Strand. Dort erlebten wir, wie der Strand sich
langsam fillte und der Sonnenuntergang
das Fastenbrechen einldutete — viele Men-
schen safden an Plastiktischen und genossen
Milch, Orangensaft, Eier, Datteln und Brot —
eswar wie ein Fest.

Am Flughafen Rabat hatten wir tags
darauf wieder tiber 40 Grad und der Rotax
zeigte bereits beim Start 100 Grad. Wir stie-

gen hoéher, um in kiltere Luftschichten zu
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Die gesamte Route

kommen —36 Grad auf 6000 ft war dann fiir
uns und den Motor ok. Die Thermik schit-
telte uns tiber den Bergen kréftig durch. Es
beruhigte sich allerdings in der zweiten Half-
te, und so sind wir problemlos in Marrakesch
gelandet.

Marrakesch ist anders. Man mochte
weltoffen und international sein. Viel mehr
Leben und weniger Ramadan. Auf dem
grofden Platz war viel los. Und ein belebtes
Restaurant nach dem anderen.

Marrakesch bietet viele Highlights — die
Saadier Graber, den Bahia Palast, die Meder-
sa Ali Ben Youssef und natiirlich die Souks.
Alles gruppiert sich um den Djemaa el-Fna
— den grofRen Platz. Abends begegneten wir
unglaublich vielen Menschen. Mopeds di-
sten durch die engen Gassen. Wahrend des

7 Hginan

Motor & UL: Marokko

Ramadans macht man hier die Nacht
zum Tag.

Wir wiren gerne noch einen Tag
langer geblieben, aber der Wind auf
Lanzarote beruhigte sich und so war
die Gelegenheit gekommen:

Mit dem UL auf die Kanaren, das
liefsen wir uns nicht entgehen. Um die
notwenigen Papiere hatten wir uns
bereits in Deutschland gekiimmert.
Von Marrakech tber den Atlas flogen
wir zur Kuste. Dort bewolkte es sich
zusehends. Wir wussten, dass Tan Tan,
der Platz auf dem schon Antoine de
Saint-Exupéry gelandet ist, CAVOK
hatte und blieben on top. Aber auf das Meer
hinaus tber einer geschlossenen Wolkende-
cke? Das fiihlte sich nicht gut an. Und als sich
ein Loch auftat, sanken wir schnell auf unter
1.000 ft. Das fiihlte sich noch unangenehmer
an: knapp tber der Wiiste durchgeschiittelt
zu werden und unter niedrigen Wolken aufs
Meer hinaus—nicht blutdrucksenkend. Nach
einer halben Stunde stiegen die Wolken und
der Flug wurde richtig schon.

Fast vier Stunden waren wir unterwegs,
davon 75 Minuten iber dem Atlantik. Die
Landung in Arrecife/Lanzarote, nachdem
wir zwei Linienmaschinen beim Landen zu-
schauen durften, war entspannt, der Wind
aufder Bahn.

Nun hatten wir Ferien vom Ramadan.

Mit dem Mietwagen erkundeten wir die

In Afrika fliege man am besten mit Streifen auf der Schulter—wurde uns gesagt. So konne man
sicher sein, mit dem Respekt behandelt zu werden, den eine Pilotin verdient. Ob es geholfen
hat? Keine Ahnung. Aber wir wurden nie mit Passagieren verwechselt.

Der Einflug nach Tanger (GMTT) erfolgte meerseitig iiber LINTO. Unser Handlings-
agent holte uns ab und schleuste uns durch die Kontrollen. Er hatte die Einflug-
genehmigung fiir unser UL besorgt. Oft weht in Tanger ein starker Ostwind, der
Levante. Wir hatten Westwind—den Poniente. Das Flugzeug auf dem Riicken lag
neben unserem Stand —also gut verzurren!
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Reich ist das Angebot in Tangers Medina. Man kann Lebensmittel fast aller Art kaufen.

Insel, besuchten den Timanfaya Vulkanpark,
die Lavahohle Cueva de los Verdes und Stran-
de. Uberall offene Restaurants und — wenn
man wollte—ein Glas Wein.

Ein ruhiger und sehr relaxter Flug fiihrte
uns drei Tage spater fast drei Stunden iiber
Wasser zurtick nach Marokko. Dabei wichen
wir stark von unserer Streckenplanung ab,
weil das Wetter es zuliefd und die Controller
auch keinen Stress damit hatten, dass sich
unser Coast Inbound Point standig dnderte.

Die Einreiseformalititen in Essaouira

—wir waren die einzigen, die an diesem Tag
gelandet sind - wurden von drei Beamten
vorgenommen. Betankung aus dem Benzin-
fass per Handpumpe. Am Flughafen —ca. 15
km im Hinterland—hatte es mehrals 35 Grad,

im Ort direkt am Meer ca. 25 Grad.

Essaouira wirkt etwas franzosisch. Die
Menschen sind zuriickhaltender. Es gibt wie-
der kaum Touristen. In der Medina geht es
entspannt zu und die Leute sind durchweg
freundlich. Man kann bestes Argandl, Krau-
ter, Gewiirze und Gegenstinde aus Thuja-
Holz einkaufen. Schon sind - der alte Hafen
und der riesige Strand —in der Hand weniger
versierter Surfer — the windy city! Nachts
kithlte es auf 20 Grad ab und es wurde sehr
stirmisch. Der Sturm forderte Albtraume
von einem weggewehten UL. Wir machten
uns frith auf den Weg — Ziel war Fés. Der in-
ternationale Airport wurde eigens fiir uns
aufgesperrt. Natiirlich die obligatorischen

Kontrollen. Trotzdem waren wir nach ca. 30

Erwartungsvoll warten die Menschen am Strand auf die
Stimme des Muezzins. Die Tische sind gedeckt. Gleich
beginnt der Schmaus.

Minuten durch.

Der Riickenwind trieb uns mit fast 250
km/h vor sich her, die Sicht - anfanglich sehr
schlecht - wurde immer besser. Irgendwann
setzte die Thermik ein. Bei der Landung auf
dem belebten Airport von Fes hatte es 43
Grad. Noch bevor die Maschine verzurrt war,
stand die Polizei da. Passkontrolle, Formu-
lare ausfillen. Dann ca.1,5 km bis zum neuen
Terminal laufen. Bei der Hitze ein verdammt
langer Weg!

In dem wunderbaren Riad waren wir
wieder die einzigen Gaste. Auf der Dach-
terrasse Uberblickten wir die gesamte Alt-
stadt. Ein Spaziergang zeigte, wie riesig und
labyrinthartig die Medina ist. Uber 70.000

Der Hassanturm ist das Wahrzeichen von

Zwischen Rabat und Marrakech iiberfliegen wir wiistes Land, das Anflug auf Arrecife Airport. Wir haben es fast geschafft. Nur noch
42 Rabat.  schon anzusehen ist von oben. die Maschine ordentlich landen. Der Wind ist ziemlich auf der
Bahn und nicht zu boig.



Menschen leben da. Es ist die grofite Nor-
dafrikas und UNESCO Weltkulturerbe. Trotz
der Hitze konnte man es ganz gut aushalten
in den engen Gassen. Beeindruckend ist das
Cerberviertel. Man kann den Gerbern bei der
Arbeit tiber die Schulter blicken. Place Najja-
rin mit Museum, die Tore und vielen engen
Cassen mit den Handwerkern und Laden ver-
schafften uns bleibende Eindricke.

Voller Erwartungen begriifsten wir das
Ende des Ramadans, eingeleitet vom Zu-
ckerfest. Leider feiert man das Zuckerfest in
der Familie. Auf 6ffentlichen Platzen war es
ruhig. Wie Marokko ,normal“ ist, sollten wir
nicht mehr erfahren.

Im Ramadan in Marokko zu reisen ist
etwas Besonderes. Es gibt kaum Touristen

und man bekommt problemlos schéne Un-

Abgesehen vom Problem mit dem Tanken, waren Ankunft und
Abflug einfach. In Marokko landeten wir stets auf internationalen
Plitzen (es gibt kaum andere). Die Landungen lagen unter 2,50 €.

Auflenladungen sind angeblich fiir ULs auch maoglich.

terkiinfte. Die Nahrungs- und Weinbeschaf-
fungist erschwert und man istimmer wieder
von miden, erschopften Menschen umge-
ben. Wahrend des Ramadans gewinne man
keine Freunde, das sagte der nette Tankwart
am Flughafen in Marrakesch. Die Leute hat-
ten genug damit zu tun, den Tag zu iiberste-
hen.

Am Abflugtag kamen wir schnell durch
die Kontrollen und konnten ziigig unseren
Flugplan aufgeben. Dann hoben wir ab und
stiegen auf 7.500 ft. SchlieRlich mussten wir
Uber das Rif-Gebirge. Wir flogen direkt tiber
das Mittelmeer und landeten in Granada.

Wie ist Marokko fliegerisch? Mehr Biiro-
kratie als gewohnt, alles dauert auch an den
Flugplatzen langer. Wir wurden angehal-

ten, auf den vorgegebenen VFR- Routen zu

o

Etwas muss man sich schon an den Geruch gewohnen. Schlimm ist es aber nicht iiber dem Gerber-
viertel von Fés. Die Hindler machen es einem nicht leicht, nein zu sagen.

fliegen und die Estimates zu den nachsten
Wegpunkten zu nennen. Man benétigt fiir
jeden Flug einen Flugplan und muss an je-
dem Flugplatz bei An- und Abflug die Pésse
zeigen. Jeder Flugplatz, den man anfliegen
will, muss vor der Einreise angegeben wer-
den. Wer Genaueres wissen will, kann uns
gern kontaktieren.

Uber 8.200 km sind es in gut 40 Stunden
geworden. Eine Reise wie im Rausch. So viele
Eindriicke—hier ticken die Uhren anders. Wir
kommen wieder — vielleicht mal aufderhalb

des Ramadans.

Das Bab Bou Jeloud ist eines der Highlights von Fes.
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Praktikum bel Cirrus

Von Freya Nickel

Ein Vorpraktikum in der Flugzeugindustrie.
Zunichst dachte ich daran, mich bei Airbus
oder anderen grof3en Playern zu bewerben.
Dann vermittelte mir die VDP den Kontakt
zu Antoaneta Sontheimer. Sie nahm mich
unter ihre Fittiche und erméglichte mir ein
Praktikum bei der CD Aircraft GmbH, dem
exklusiven Vertragshandler fiir Cirrus in
Deutschland.

Dieses Unternehmen bietet Beratungslei-
stungen beim Kauf von neuen und ,pre-
owned"Cirrus-Flugzeugen an. Das Spektrum
reicht von der Wartung iiber Inspektionen,
Avionik Updates, Uberfithrungen, Vermitt-
lung von Versicherungen sowie Finanzie-
rungen, den Zulassungsservice bis zum
Flugtraining. Perfekt fiir ein breit angelegtes
Praktikum.

In Schonhagen lernte ich das Mitarbei-
terteam kennen und fithlte mich von Beginn
an gut aufgehoben. Nach kurzer Zeit durfte
ich selbststindig Aufgaben (bernehmen
und Erfahrung mit Flugzeug-Ausstattungen
und im Biroalltag sammeln. Breit gefichert—

wie das Dienstleistungspaket der CD Aircraft

a4

GmbH — waren auch meine Aufgaben: Vor-
bereitende Buchfiihrung, Kundenbetreuung,
Pflege der Website, Planung von Events und
Biiroarbeit, um nur einige Schwerpunkte zu
nennen.

Die Cirrus durfte ich auch im Flug ken-
nenlernen, und das Cefiihl war komplett neu
fiir mich. So viel Komfort in Ausstattung und
Leistung bin ich nicht gewohnt. Begeistert
von dem Erlebnis traume ich seither davon,
mir eines Tages ein solches Flugzeug leisten
zu kdnnen.

Das Highlight meines dreimonatigen
Praktikums war der Launch der neuen Cir-

rus Generation ,G6“ Anlasslich eines Events

Freya in ihrer ,normalen“Umgebung

wurde das neue Flugzeug geladenen Gasten
prasentiert. Ich bekam Einblick in eine sehr
interessante Welt mit klasse Gesprachen.
Alles in allem war mein Vorpraktikum
ganz anders als erwartet. Wie Flugzeuge pro-
duziert werden war nicht der Schwerpunkt,
sondern wie der Vertrieb und die Kommu-
nikation gelingen. Ich erhielt eine sehr gute
Betreuung in Kombination mit einem ange-
nehmen und effizienten Arbeitsklima. Die
Zeit bei Cirrus wird mir lange in guter Erinne-

rung bleiben.

Cirrus New Year's Reception, auf der das neue G6
Modell prasentiert wurdebei CD Aircraft GmbH mit
Freya Nickel im Hintergrund
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Flugreise nach Rumanien

Text von Annette Daelmann | Fotos von Annette Panneke

Viele auflergewdhnliche Flugreisen haben
wir schon zusammen gemacht: Carola und
Karl-Heinz Blank mit der D-EPOS (Remos
GX), Annette Panneke und ich, Annette
Daelman, mitder D-ELKC (PA 28). Indiesem
Jahr wollten wir nach Osten, um Neues ken-
nen zu lernen. Rumanien bis ans Schwarze

Meer war unser Ziel.

Die gemeinsame Vorbereitung lief (ber
Emails und Telefonate. Am Flugplatz Schar-
ding (LOLS), wo wir auch direkt Nachtquar-
tier fanden, trafen wir uns dann am 3. Sep-
tember 2017. Petrus war uns wohlgesonnen,
denn die Wetterprognose fiir die nachsten
9 Tage war gut bis sehr gut — und es hat ge-
stimmt.

Die Route nach Rumanien fiihrte uns an
Wien, dem Neusiedler See und dem Balaton
vorbei nach Szeged (Ungarn). Die sehens-
werte Stadt an der Theifd wartet mit vielen
historischen Gebauden, Pldatzen und Brun-
nen und der Halaszle, der viel gerithmten
Paprika Fischsuppe, auf.

Szeged (LHUD) hatten wir gewdhlt, um
hier die Ausreiseformalititen nach Ruma-

nien zu erledigen, da Rumanien kein Schen-
gen Staat ist.

Die Grenzkontrolle hatten wir, wie vorge-
schrieben, 72 Stunden vor Ausreise per Email
bestellt und auch eine Bestatigung iiber den
Eingangder E-Mail erhalten. Die Anfrage war
aber nicht weitergeleitet worden. Es klappte
auch kurzfristig..., die Beamten waren am
nachsten Tag da, wenn auch mit 1-stiindiger
Verspatung.

Nach einem 3ominiitigen Flug landeten
wir auf dem ,airport of entry“ Arad (LRAR).
Der grofie Platz wirkte sehr verlassen, aber
die Abfertigung war zlgig und preiswert (36
€) gegenliiber den Gebiihren in Szeged fiir
Landung, Parken und Handling von 82 €.

Jetzt konnte unser Fliegererlebnis Ruma-
nien beginnen. Unser Tagesziel war Drobeta

Turnu Severin an der Donau.

An dieser Stelle einige praktische Informati-
onen:

Karten: Wir waren sowohl mit digitalen
Karten (Air Nav) als auch mit Papierkarten
(Air Million/Eastern Europe und ICAO als PDF

aus dem Netz ausgedruckt) gut ausgeriistet.
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Dom zu Szeged

Sprit: Die Versorgung mit Avgas ent-
spricht nicht immer den Angaben in der AIP
Ruménien. Besser ist ein Anrufam Platz. Um
auf der sicheren Seite zu sein, hatten wir
uns fiir die vereinseigene PA28 entschieden,
die auch mit Mogas fliegt. So konnten wir
getrost auf Super plus zurlickgreifen, wenn
notig. Aufierdem wollten wir, wo moglich,
kleine Platze anfliegen, die meist gar kein
Benzin vorratig haben.

Flugplan: Wir haben fiir jeden Flug den
verpflichteten Flugplan online bei der DFS
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Motor & UL: Ruménien

Das gar nicht so schwarze , Schwarze Meer"

aufgegeben. Das hat immer bestens ge-
klappt!

Funk: Vordem Funkverkehr braucht man
sich nicht zu fiirchten. Da wenig Flugverkehr
ist, ist er auch nicht tiberlastet. Das Englisch
ist immer gut verstandlich. Allerdings reifst
in den Bergen der Kontakt zu Bukarest Infor-
mation manchmal ab. Wenn kleine Platze
nicht besetzt sind, itbernimmt schon mal ein
grofierer nahe gelegener Platz den Funkver-
kehr; so z.B. Sibiu (LRSB) fiir Magura (LRCD),
was praktisch fiir die Landemeldung ist.

Infos: Die beste Informationsquelle fir
Rumaénien ist Endre Lucian Molnar, passio-
nierter Pilot und Eigentiimer des Grasplatzes
Drobeta (ohne ICAO Kennung) www.aero-
clubuldrobeta.ro.

In seinem hiibschen Hotel Tropical verlebten
wir zwei schone Tage. Endy hatte ein Besich-
tigungsprogramm organisiert und begleite-
te uns auf einem Bootsausflug zum Eisernen
Tor, dem Donaudurchbruch durch die Kar-
paten. Er gab uns wertvolle Tipps fiir unsere
weitere Flugroute und stellte uns eine Liste
von interessanten, kleinen Flugpliatzen mit
Koordinaten, Platzdetails Frequenzen und

Kontaktpersonen zusammen.
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In Zukunft wird Endy auf Anfrage ICAO VFR
Karten besorgen kénnen, die hier schwer zu
beziehen sind.

Am 4. Juni-Wochenende jeden Jahres
findet in Drobeta ein Fly-in statt, zu dem
Endy auch gern Gaste aus Deutschland be-
grifRen wiirde.

Von Drobeta aus brachte uns ein gut 2-stiin-
diger Flug entlang der Donau nach Tuzla

(LRTZ) am Schwarzen Meer. Schnell waren

eine schone Unterkunft im Kurort Nord Efo-

Tanken in Drobeta

VDP-Nachrichten 2017/18

Flugplatz Drobeta Turnu Severin—stadtnaher Grasplatz

rie und ein privater Shuttle organisiert, so
dass wir noch den Nachmittag am Strand
verbringen konnten.

Am nichsten Tag flogen wir vorbei an
der Hafenstadt Constanta und iber das
Donaudelta nach Tulcea (LRTC). Auf einer
4stiindigen Bootstour erkundeten wir das
Delta und seine Flora und Fauna vom Wasser
aus.

Von hier aus ging es wieder nach We-
sten durch die rauen Karpaten Richtung

Siebenbiirgen. Die im 12. Jahrhundert von
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Drobeta Innenstadt
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deutschen Siedlern gegriindeten Stadte Bra-
sov (Kronstadt) und Sibiu (Hermannstadt)
lohnen einen Aufenthalt. Sibiu war 2007
Kulturhauptstadt Europas. Das Leben in den
hiibsch restaurierten Altstadten pulsiert
und vieles erinnert an die deutsch-6sterrei-
chische Zeit.

Dank Endys Vermittlung konnten wir auf
den Grasplatzen Prejmer und Magura lan-
den, wo wir nicht einmal eine Landegebiihr
zu bezahlen brauchten. In Prejmer lernten

wir den Piloten Vlad Szokolay und seine Fa-

Endy und das VDP-Team

milie kennen. Beim gemeinsamen Frithstiick
wurde nicht nur Gber die Fliegerei gefach-
simpelt, wir erfuhren auch viel tber das heu-

tige Leben in Rumanien.

Auf dem Ruckweg (iber Ungarn wihlten wir
diesmal Heviz (LHSM) als ,airport of entry*
in den Schengenraum; keine Voranmeldung
und nur 44 € Kosten.

Wir sind auf unserer Reise immer nur
netten, hilfsbereiten Menschen begegnet.

Aufgrund unserer positiven Erfahrungen

Eisernes Tor—der Donaudurchbruch durch die Karpaten

Motor & UL: Ruménien

kénnen wir jeder/jedem interessierten Pilo-
tin/Piloten raten, Ruménien mit dem Flug-

zeug zu bereisen. Es lohnt sich!

Bootsfahrt im Donaudelta
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Den Horizont erweitern / Nicht ins Trudeln geraten

von Freya Nickel

Das Angebot fiir ein Stipendium zur Teil-
nahme an einem ,Flight Safety Upset Pre-
vention and Recovery Training“ (UPRT)
erreichte mich iiber die Vereinigung Deut-
scher Pilotinnen (VDP), die mich als ihr Mit-
glied darauf aufmerksam machte.

Fasziniert von der Idee eines Flugsicher-
heitstrainings, ergriff ich diese Chance und
bewarb mich kurzerhand. Bei Erhalt der Zu-
sage machte ich natiirlich einen Luftsprung.
Mit dem Beginn meiner Semesterferien im

Juli war es dann endlich soweit. Ich begab

mich auf den Weg in die tschechische Stadt

Hosin nahe Budweis. Nach einer langen

Anreise wurde ich herzlich begrift und am

nahegelegenen Bahnhof abgeholt. Noch am

selben Tag wurde mir ausfiihrlich die Theo-
rie vermittelt.

Mein erster Flug in einem Kunstflugzeug, der
Super Decathlon, stand mir kurz bevor. Wie

gewohnt gab es ein ausgiebiges Briefing und
schon konnte es losgehen. Zunichst haben

wir den Ablauf besprochen, so dass keine
Uberraschungen wihrend des Fluges auftre-

ten konnten.

Wer durch Spins & More gliicklicher Besit-
zer einer Kunstflugberechtigung werden
mochte, muss dafiir drei Module mit je vier
Fliigen durchlaufen. Das erste dieser Module
beinhaltet Stalls und Spins und war Gegen-
stand meines Stipendiums. Die erste Stunde
bestand aus der Einfiihrung in das Trudeln
und dem damit verbundenen Einleiten in
Stalls. Daraufhin beschiftigten wir uns mit
den sogenannten ,1- und 2-Turn Spins“ Am
nachsten Tag lernte ich, welche Faktoren
das Trudeln verschlimmern. Beispielsweise
verstarkt sich die Drehbewegung des Flug-
zeuges bei Erhdhung der Motorleistung. Da-
nach ging es darum, unerwartetes Trudeln
auszuleiten. Dazu wurde das Flugzeug in
ungewohnliche Fluglagen gebracht, die das
Trudeln ausldsten.

Meine Aufgabe bestand darin, nach
einem bestimmten Verfahren, das wir zuvor
gelibt hatten, die Maschine zu ,recovern®,
Mein letzter Flug war zur Vermeidung von
Spins gepragt. Dabei kdnnte man meinen,
dass dieser Flug eher unspektakuldr wird.
Im Gegenteil — er hat mir am besten gefal-

len. Zuerst simulierten wir eine Platzrunde
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in einer Sicherheitshéhe von 5000 ft, in der
der Endanflug tiberschossen wird. In dieser
Situation neigen Piloten haufig dazu, eine
,schiebende Kurve* zu fliegen und dabei zu
stark in das Seitenruder zu treten. Oftmals
wird falschlicherweise dann auch noch am
Hoéhenruder gezogen und somit der Anstell-
winkel erhéht. Wenn spétestens jetzt keine
Gegenmafnahmen eingeleitetwerden, kann
diese kritische Fluglage zum ,Base to Final
Spin“fiihren. Nach Steilkurven durfte ich mir
eine Figur aussuchen. Ich hérte vor kurzem
vom ,Aufschwung” (Chandelle). Diese Flug-
figur bietet die Moglichkeit einer Umkehr
beispielsweise in einem engen Tal. Nachdem
mir das Mandver erklart wurde und ich die
ersten beiden Male ,mitfiithlte’, durfte ich
anschlieRend meine Fihigkeiten testen. Ich
war erstaunt und begeistert zugleich. Zum
Abschluss fiihrten wir einige Loopings mit
positiver G-Belastung aus —was fiir ein Spafs.
Nur zu schade, dass es hier bereits die letzte
Flugstunde war. Mit einem weinenden und
lachenden Auge und voller Dankbarkeit ver-
liefSich den Flugplatz.

Meine Erwartungen wurden bei Weitem
Ubertroffen. Natiirlich hatte ich vorher das
Programm im Internet studiert. Es hat in
erster Linie sehr viel Spafd gemacht. Trotz-
dem habe ich dariiber hinaus vieles weitere
mitnehmen konnen. Fliegerisch wie auch
personlich war es fiir mich eine grofe Berei-
cherung. Das Acro-Camp war von einer sehr
familidren Atmosphare gepragt, die mit ab-
soluter Hilfsbereitschaft abgerundet wurde.

In meinen Pausen durfte ich meinen Flie-

gerkameraden zuschauen und so kostenlose
Flugshows geniefRen. Alles in allem wurden
wir durch Spins & More und im Hotel bestens
umsorgt und verpflegt.

Der Flugplatz bot sehr leckeres und preis-
glinstiges Essen an. Sehr ungewdhnlich war
fir mich die wenig regulierte Luftfahrtbran-
che, speziell das Fliegen ohne Flugleiter oder
auch ein Besuch von Kindergartenkindern,
die ibrigens sehr gut erzogen waren. So wird
maoglicherweise hier schon eine positive Ein-
stellung zur Fliegerei gepragt — ein System,
dass mir sehr zusagt. Fliegerisch habe ich
dazugelernt, dass der kritische Anstellwinkel
von Relevanz ist. Wird dieser iiberschritten,

kann die Stromung nicht mehr dem Profil fol-

gen, sie verwirbelt — ,reif}t ab“ — und infolge
bricht der Auftrieb unabhédngig von der Flug-
geschwindigkeit zusammen. Daher sollte
in einer derartigen Fluglage immer zuerst
der Anstellwinkel reduziert werden — ergo
das Hohenruder gedriickt werden. Trudeln
entsteht erst, wenn zwei Momente aufeinan-
der treffen: der Stall und das Yaw-Moment.
Oftmals versteckt und nicht immer gleich
erkennbar, sollte dieses Zusammenspiel
der Krifte nicht unterschitzt werden. In der
normalen Platzrundenhéhe und speziell im
Endanflug kann dem nicht entgegengewirkt
werden, da mit dem ,Recovern” ein zu grofR-
er Hohenverlust einhergeht. 93 Prozent der
fatalen Stalls entstehen in Platzrundenhghe.
Dessen war ich mir bisher nicht bewusst und
ich hoffe, dass ich nun anders und besser mit
solchen Situationen umgehen kann. Allein
deshalb schon, weil ich mich in letzter Zeit

viel mit diesem Thema beschaftigt habe.

Abschliefien mochte ich gerne mit einem
Zitat von Gerhard Brandner: “Die Erkennt-
nis der Ausnahme verlangt die Kenntnis der
Regel

Und fiir mich steht fest: Ich habe in jeder-
lei Hinsicht von meinem ,Ausflug” profitiert.
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Wind genug!

Zum Abflug bereit

Spring Refresher 2017 in Nordhorn-Lingen EDWN | von Roswitha Héltken

Es ist schén, wenn man organisiert und

merkt—ihr freut euch und kommt gerne.

Und so stand es anschliefRend im Pressebe-
richt von Ruth:
13 teilnehmende Flugzeuge, 23 Pilo-

tinnen, 3 Fluglehrerinnen und einige weitere

Teilnehmer und Fluglehrer. In diesem Rah-

men fand erneut das gemeinsame Frithlings-
Sicherheitstraining der beiden deutschen
Pilotinnenvereinigungen, VDP und 99s, vom
28. April bis 01. Mai statt.

Von den insgesamt 192 Starts- und Lan-
dungen in EDWN allein am Samstag gingen
eine nicht unerhebliche Menge auf das Kon-

to der wissbegierigen fliegenden Frauen.
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Nach den ersten Trainingsfligen am
Freitagnachmittag hérten wir am Samstag-
morgen einen Vortrag von Uwe Siebling
zum Situationsbewusstsein im Cockpit. Der
Eindruck auf die Teilnehmerinnen war nach-
haltig und so fanden einige seiner Empfeh-
lungen den Weg ins Cockpit, als es anschlie-
Rend Gelegenheit zu Trainingsaktivititen
gab: Anflug auf den Verkehrsflughafen Muin-
ster, Trudeln in der Citabria, Spornradeinwei-
sung, Platzrunden und Sondersituationen.

Briefing-Besprechung—was ist trotz des Windes maglich

Insgesamt gab es sieben Check-Fliige
und Lizenzverlingerungen, zwei UL-Einwei-
sungen, zwei Englischpriifungen und Simu-
latorstunden am Platz fiir 25€/Std.!

Dann stand die Flugvorbereitung auf
dem Programm. Am Sonntag sollte es grenz-
Uberschreitend in die Niederlande gehen;
bunte Tulpenfelder, die den Weg bis ans ljs-
selmeer sdumen. Es schien dann auch die
Sonne vom blauen Himmel, aber der Wind
blies mit18-25 Knoten boig und cross auf die
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Vorschlag fiir den Tulpenflug

Auch die Theorie kam nicht zu kurz—
Vortrag von Uwe Stiebling

Motor & UL: Spring Refresher

Roswitha Holtken und Tineke Schaper

Bahn. Einige Maschinen gingen dennoch in
die Luft und kamen gliicklicherweise auch
heil, aber durchgeschiittelt wieder auf dem
Boden an. Viele blieben noch am Feiertag,
dem 1.Mai, und fihrten ihr Trainingspro-
gramm fort.

Als Highlight trainierte am Wochenende
auch eine Kunstflugstaffel aus Lelystad , Fok-
ker Four“ am Platz und gab die eine oder an-
dere beeindruckende Flugeinlage.

Auch kulinarisch kam niemand zu kurz.
Cefrithstiickt und zu Abend gegessen wur-
de gemeinsam im Vereinsheim der VAP, der
Vereinigung aktiver Piloten, am Platz. Cele-
genheit zum Erfahrungsaustausch und der
Planung fiir das begonnene Fliegerjahr gab
es reichlich.

Im nichsten Frithjahr geht es weiter —
am Wochenende 28./29. April 2018 heifdt es
dann wieder: Fitfliegen fiir die Saison 2018 in
Nordhorn-Lingen. Wir freuen uns auf euch

Tineke und Rosa

Spornradeinweisung —Corrina mit Achim

MOTOR & UL
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Grundungsmitglied Brigitte Hock

Geb.1934—gest. 2017 | Ein Nachrufvon Inge Berger

Brigittes Fliegerkarriere begann bereits
im Alter von 18 Jahren, als sie von Hanna
Reitsch das Segelfliegen am Klippeneck
beim Baden-Wiirttembergischen Spai-
chingen erlernte. Diese Karriere endete fiir
Brigitte 2004, mit 69 Jahren und 18.000 (!!!)
Flugstunden. Brigitte Hock wurde 1934 im
Schwarzwald in einer Holzhiitte als Brigitte
Renate Berckmiiller geboren. lhr Vater war
Jagdflieger im Ersten Weltkrieg in der Staf-
fel Hermann Goérings, dem spateren Ober-
kommandierenden der Reichs-Luftwaffe.
Brigittes Vater verlieR allerdings seine
Frau und die drei Kinder nach dem Zweiten
Weltkrieg.

So war Brigittes Ausbildung zur Biirokauf-
frau beim Rundfunkgeratehersteller SABA in
Villingen zundchst einmal eher bodenstén-
dig und notwendig, ihr Traumberuf jedoch
hiefd schon damals Stewardess. Gute eng-
lische Sprachkenntnisse waren Vorausset-
zung, alsosuchtesiesich1957eine Anstellung
als Au-Pair-Madchen in England. Sie wusste
damals noch nicht, dass dies der Anfang ih-
rer fliegerischen Karriere werden sollte. lhre
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Au-Pair-Familie war ndmlich Importeur fiir
Cessna-Flugzeuge in Blackpool/Lancashire.
Dem flugbegeisterten jungen Madchen gab
der Inhaber, Wally Westoby, die Chance, ne-
ben ihrer Au-Pair-Tatigkeit auch Flugzeugbe-
spannungen zu ndhen. Haushaltslohn und
Ndhen wurden sofort in Flugstunden inve-
stiert. Zwei Jahre spater, 1959, hatte Brigitte
endlich ihre Privatpilotenlizenzin der Tasche,
mit der sie nach Deutschland zurtickkehrte.
Nun galt es, einen Job in einer Firma mit
fliegerischem Hintergrund zu finden, und
so fing sie als Sekretdrin in der Motorflug
GmbH an, die der Luftfahrtpionier Ginther
Graf von Hardenberg in Koblenz gegriindet
hatte und 1967 nach Baden-Baden verlagerte.
Wie konnte es anders sein, das flug-
sportbegeisterte junge Mddchen wurde ne-
ben ihrer Sekretirinnentétigkeit von Flugka-
pitan Leschke als eine der ersten weiblichen
Berufspiloten nach dem Krieg ausgebildet.
Das Unternehmen wirtschaftete allerdings
nicht rentabel und wurde 1960 verkauft.
Dank ihrer Mutter erhielt Brigitte Berck-
miiller einen Kredit bei der Kreissparkasse
Villingen und konnte 1960 ihre eigene Fir-

Brigitte Hock und Mutz Trense

ma ,Industrieflug Berckmiiller* griinden. Sie
kaufte eine Super Cup zum Bannerschlepp
und zur Schulung. Der Laden lief bestens,
und der Kredit war schon in einem Jahr zu-
riickgezahlt.

Was Brigitte noch fehlte, war das eng-
lische Funksprechzeugnis. Fluglotse und
Lehrer ,Cerry“ Hock sah wohl etwas tiefer
in die schonen blauen Augen des blonden
Méadchens. Das war 1962, und es kam, wie es
kommen musste: Beide heirateten alsbald
und Sohn Michael wurde 1966 geboren, aus
dem dann zielsicher ebenfalls spater ein
Pilot wurde. Drei Tage vor seiner Geburt ver-
kaufte Brigitte ihre Flugschule.

Die passionierte Fliegerin hielt es allerdings
nicht lange am Boden aus: Sechs Monate
nach Michaels Geburt flog sie schon wieder
und baute fir Rudolf Kurz die Firma Aero-
Beta auf, Flugschule und Privatcharterun-
ternehmen in Stuttgart. Die Schule war eine
Institution in der Kleinflugzeughalle Q am
Stuttgarter Flughafen undim Ubrigen auch
meine Flugschule. Die Sparte ,Charterun-

ternehmen“ wurde spater ausgegliedert in



VDP-Nachrichten 2017/18

,Pleuger Flugdienst*. Brigitte war hier Flugbe-
triebsleiterin bis Ende 1976. lhr Lieblingsflug-
zeug war die Piper Navajo. Die Flugschule
Aero-Beta existiert heute noch, Pleugerflug
jedoch musste 1978 wegen finanzieller Pro-
bleme den Liniendienst einstellen.

Aber trotzaller Tiefs hatte sie auch Gliick:
1977 griindete sie fiir den Industriellen Alfred
Scholpp die ,Delta Air“ zunachst mit einer C
421 Spater folgte eine DHC-6 Twin-Otter. Sie
flog damit die Linie Stuttgart-Friedrichsha-
fen-Ziirich. Diese Aktivititen wurden aller-
dings von einer etwas gréfSeren Airline als
Konkurrenz betrachtet, und so endete auch

,Delta AirimJahre1982.

Sie flog dann als Freelance Pilot bei In-
dustrieflug Ott ihre geliebte Piper Cheyenne.
1984 ging die Industrieflug Ott in die Han-
de von Hans Pielenz, einem ehemaligen
Flugschiiler von ihr, iiber und Brigitte war
wieder fest angestellt und flog ebenso die
1989 erworbene Beech King Air 200. Sie war
nicht nur Pilotin, sondern fungierte auch als
Betriebsleiterin, gab diese Funktion jedoch
1999 an ihren Sohn Michael ab. Die gesetz-
liche Altersbegrenzung fiir Piloten liefs sie
noch bis 2004 selbst fliegen. Danach unter-
stlitzte sie noch einige Jahre ihren Sohn im

Biiro.

Hdck in Budapest, PA31 D-IOKY

Brigittes Leben war von ihrer beruflichen
Fliegerkarriere gepragt. Es ist faszinierend,
wie sie sich in der General Aviation immer
wieder einen Platz ergatterte. Denn zum
Beispiel die Lufthansa war zu ihrer Zeit noch
Lichtjahre davon entfernt, eine Pilotin einzu-

stellen.

Nicht nur, aber auch aus Brigittes Erfah-
rungen heraus reifte die Idee, eine Verei-
nigung deutscher Pilotinnen ins Leben zu
rufen. Unsere fast 50 Jahre alte VDP wurde
1968 von neun Pilotinnen gegriindet und
Brigitte war nicht von ungefihr eine von ih-
nen. Sie war im Ubrigen auch meine erste
IFR-Lehrerin. Bis heute habe ich ihre Lektion

Flug zum Polarkreis nach Hagesund, nach einem Schneesturm

Mitglieder: Nachruf Brigitte Hock

nicht vergessen: Anhand zweier VOR-Radials
weifdt du immer, wo du bist. GPS und Tablets
waren 1970 noch geradezu utopisch.

Ganz begeistert kam Brigitte in diesen

Jahren einst zurlick vom amerikanischen

,Puderquasten-Rennen“ alias ,Powder Puff

Derby*. Sie flog diesen Wettbewerb zusam-
men mit Mutz Trense in den Jahren 1972 und
1973. Das Rennen war das erste Mal 1929 aus-
schlieRlich fir Pilotinnen ins Leben gerufen
worden und verlief von der Westkiiste zur
Ostkiiste der Vereinigten Staaten. Im Jahre
1973 war Carlsbad (Kalifornien) der Start-
flugplatz und Elmira (New York) das Ziel.
Entfernung: 2543 nautische Meilen. Brigitte
und Mutz erflogen sich den ersten Platz ei-
ner ausldndischen Besatzung.

Ein weiteres VDP-Highlight war Brigittes
Flug zu dem von mir organisierten Fly-in
nach Carpentras im Jahre 2000 (siehe VDP
Nachrichten 2/2000). Sie lieh sich hierfiir die
Beech King Air 200, bestellte strahlend blau-
en Himmel fiir die zehn Madels mit an Bord
und bot ihnen einen fabelhaften, geradezu
hautnahen Anblick des Mont Blanc.

Wir Stuttgarter Pilotinnen durften Bri-
gitte letztes Jahr noch zu einem unserer
regelmafligen gemdtlichen Treffen begrii-
fRen. Sie war wie immer lustig und fidel
und freute sich, uns VDP-Pilotinnen wieder
einmal zu sehen. lhr Leben war bunt und
vielseitig, es wiirde, wenn wir alle Details
dieses einzigartigen Fliegerinnenlebens
ausleuchten wollten, ein ganzes Buch fiillen.
Wir behalten Brigitte Hock als nicht nur flie-
gerische Frontfrau, sondern vor allem in ih-
rer Menschlichkeit als Vorbild in allerbester
Erinnerung.
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Als ich ungefahr vier Jahre alt war

von Anna Malsch—jetzt19 Jahre

Als ich ungefihr vier Jahre alt war, sah ich
das erste Mal ,,Kdpt'n Balu und seine toll-
kithne Crew*, eine Zeichentrickserie iiber
Balu, den Biren, seinen Navigator Kit und
sein Flugzeug - die Seegans. Ab da war es
wohl um mich geschehen, ich wollte auch
Pilot werden.

Zehn Jahre spiter versuchte ich mich am
Segelfliegen, aber die begrenzten Moglich-
keiten zu Reisen lieflen mich nach einer
anderen Moglichkeit des Fliegens schauen.

Weitere zwei Jahre spater, nach meinen er-

sten Rundfliigen im Motorflugzeug, schlu-
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gen meine Eltern vor, ich solle es doch mal
mit UL-Fliegen probieren. Wir versprachen
uns davon eine preisgiinstige Alternative
zum ,siindhaft“ teuren Motorfliegen. Gesagt
getan, wir fuhren zum Flugplatz Steinriicken
in Coburg.

Soweit nahm man mich freundlich auf
und erklédrte uns den Unterschied zwischen
UL und Echo-Klasse. Meine Eltern — dafiir
werde ich ihnen ewig dankbar sein — stimm-
ten zu. Nicht nur das, sie stimmten zu, dass
ich mit Motorflug beginne.

Seit dreiJahren fliege ich nun in der FAG
auf dem Steinriicken (Flugtechnische Ar-
beitsgemeinschaft Coburg).
Die Fliegerei hat mir wahn-
sinnig viel gegeben — nicht
zuletzt viele neue Freunde,
die in ganz Deutschland
verteilt sind. Und dennoch
bleibt da manchmal ein bit-
terer Beigeschmack. Als Frau
zu fliegen heifst auch, mit

Ungereimtheiten umgehen

zu kénnen. Sei es im eigenen Verein unter-
schwellig mitzubekommen, dass mannliche
Mitglieder, die noch nicht so lang dabei
sind, bei der Aufgabenverteilung bevorzugt
werden, oder dass man sich Fragen anhoren
muss, wie so ein hiibsches Kind denn dazu
kidme selbst zu fliegen — ob man nicht lieber
shoppen gehen mochte am Wochenende
und sich deshalb gar nicht auf das Hobby
konzentrieren konne und so weiter. Und den-
noch iberwiegt das Gefiihl der grenzenlosen
Freiheit, wenn ich mich in ,meine* Cessna
setze und in den blauen Himmel starte—wie
Reinhard Mey es schon formulierte.

Die Liebe zur Fliegerei ist es, die uns alle
zusammenbringt, irgendwann hoffentlich
auch ohne Diskriminierung und Ungerech-
tigkeiten. Wenn frau dann noch einen Verein

voller Frauen findet, ist die Freude grof2.

Die VDP ist eine Art "Zuhause" fiir uns
Fliegerinnen, in der wir ohne Vorurteile ein-
fach unserer luftigen Leidenschaft fronen

kénnen —so empfinde ich das.

Am Flughafen in Niirnberg, Flugzeug ist die D-ECRH
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Nachruf Barbara Friedenberg

von Hedwig Sensen

Die VDP trauert um ihr Mitglied Barbara
Friedenberg. Fir uns vollig unfassbar, ver-
starbsieam 24.Juni 2017 an den Folgen einer
Routineoperation.

Barbara war seit 1986 VDP-Mitglied. Von
1989 bis 2007 war sie Vorstand fiir Auslands-
kontakte und vertrat die VDP bei der FEWP
. Bereits 1974 erwarb sie den deutschen und
den franzosischen PPL. Durch ihre Tatigkeit
bei Airbus und der EADS erlebte sie nicht nur
die Anfange der Airbus-Flugzeuge, sondern
auch die futuristischen Studien Uber die
Hermes-Weltraumféhre. Dieses visionadre
Umfeld begriindet sicherlich auch Barbaras
Drang zu ihren zahlreichen spektakuldren
Fliigen. So hat sie 1977 mit ihrem Mann ein
einmotoriges Flugzeug von den USA nach
Europa geflogen.

1998 gewann sie die 29. International Air Ral-
lye of Malta. Das hat vor ihr nur eine schwei-
zerische Pilotin geschafft und danach bis
heute keine Pilotin mehr. Siebenmal nahm
sie erfolgreich an der abenteuerlichen Ral-
lye Toulouse-Saint Louis im Senegal teil, die
alljahrlich zu Ehren des berithmten Fliegers
Antoine de Saint-Exupéry veranstaltet wird.
Sie erflog die Gebiete um den Yukon Fluf in
Kanada bis hinauf ins nérdliche Eismeer und
die Weiten Australiens.

2002 engagierte sie sich zwei Monate
lang fiir die Afrika-Missionare ,Weifle Vater*
im Kongo als Pilotin einer Partenavia, um im
Busch unter schwierigsten Bedingungen hu-
manitare Einsdtze zu fliegen.

2004 wurde ihr mit der Aufnahme in die
Traditionsgemeinschaft Alte Adler hohe An-

Neue Geschaftsstelle

Von Andrea Schapohler

Nach 16 Jahren groflem Engagements
hat Carola Niemeier die Leitung der Ge-
schéftsstelle verdientermafien abgegeben.
Fiir mich war die VDP immer auch mit Ca-
rola verbunden. Kein Wunder, denn seit
meinem Eintritt in die VDP im Jahr 2000
war Carola Geschiftsstellenleiterin.

Damals war ich ihre erste Mitgliedsauf-
nahme im neuen Amt. Carola war irgendwie
immer da und ansprechbar fiir so viele Be-
lange. Das von ihr und Ingrid ausgerichtete
Come-together in Minster ist uns allen ein
ganz besonderes Event geworden. Ein ganz
herzliches Dankeschén an die beiden, dass
sie diese wunderbare Tradition auch beibe-
halten méchten!

Als ich im August 2016 meinen Wunsch
auferte, mich zukiinftig starker fiir die VDP
zu engagieren, dachte ich zunichst nicht
daran, gleich die Geschiftsstelle zu iiberneh-
men. In Gesprichen mit Heike und Carola
wurde dann doch schnell deutlich, dass sie

sich das sehr gut vorstellen konnten. Ich z6-

gerte. Eine grofde Aufgabe und eine schwere
Nachfolge. Aber eben auch eine sehr reiz-
volle und tolle Herausforderung. Und so ist
es mir eine Ehre und eine grofie Freude, seit
Januar 2017 Ceschéftsstellenleiterin der VDP
zusein.

Am 11. Februar wurde mit einer kleinen
Feierlichkeit die neue Geschaftsstelle am
Flugplatz in Reichelsheim eroffnet. Unsere
Prasidentin Heike Kaferle, viele VDP-Mitglie-
der, sowie Michael Rottland, Vizeprisident
des Deutschen Aero Clubs und Clemens Bol-
linger, Beirat der AOPA Germany, nahmen an
der Einweihungsfeier teil.

Sitz und Postadresse der Geschaftsstel-
le ist nun der Flugplatz Reichelsheim. Keine
grofie Stadt wie Minster, dafiir aber in der
Mitte Deutschlands gelegen und zum ersten
Mal in der Ceschichte der VDP direkt mit
dem Flugzeug zu erreichen!

Da meine Tatigkeit als Berufspilotin im
Ambulanzflugdienst mich zeitlich sehr for-

dert bin ich besonders dankbar, dass unsere

Mitglieder: Nachruf / Geschaftsstelle

erkennung fiir Ihre Erfolge als Pilotin zuge-
sprochen und 2007 erhielt sie fir ihr lang-
jahriges Engagement den VDP-Silberteller.
Barbara Friedenberg bleibt uns in guter Er-

innerung.

neue Schatzmeisterin Beate Busch-Schmidt

mir alle buchhalterischen Aufgaben ab-
nimmt. Durch die von ihr neu eingefiihrte
und stiandig gepflegte Vereinssoftware sind
viele Prozesse sowie der Austausch inner-
halb des Prasidiums optimiert worden.

Auf der Jahreshauptversammlung im
September diesen Jahres in Erfurt wurde
ich zur Schriftfiihrerin gewahlt und bin nun
auch Mitglied des Prasidiums. Die Leitung
der Geschiftsstelle ist traditionell mit dem
Amt der Schriftfithrerin verknipft.

Ich freue mich auf eine gute Zusammen-
arbeit und viele schone Erlebnisse mit der
VDP!
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Mitglieder: Neue Mitglieder

Ball der Luttwaffe im Marz
von Heike Kiferle

2017 hat es endlich einmal geklappt. Fiinf
Prasidiumsmitglieder konnten der Einla-
dung von Generalleutnant Karl Mdallner
folgen und freuten sich Gber einen grofen
Tanzball mit der Bigband der Bundeswehr
und beindruckenden Darbietungen.

Auf dem Bild von links: Dr. Horst Ram-
senthaler, Dr. Gerhard Sontheimer, Ge-
neralleutnant Karl Wiillmer, Antoaneta
Sontheimer, Angelika Sonnenschein, Klaus
Gehrmann, Heike Kaferle, Andrea Schapoh-
ler, Jiirgen Bachtle, Sabine und Heinz Biihl-

mann.

Neue VDP-Mitglieder

Neue VDP-Mitglieder Stand 31.10.2016

VDP-Nachrichten 2017/18

Nr. 678 Freya Nickel 26409 Wittmund PPL(A), N-VFR
Nr. 679 Annette Bechtoldt 48157 Miinster PPL(A)
Nr. 680 Mo Lang-Dahlke 79100 Freiburg im Breisgau  Fallschirmsprung
Nr. 681 Ines Engelhardt 13469 Berlin GPL
Nr. 682 Karin KieRhauer 61231 Bad Nauheim UL, LAPL(A)
Nr. 683 Barbara Lorenz 51065 Kdln PPL(A), MEP
Nr. 684 Anna Malsch 96145 Sesslach PPL(A)
Nr. 685 Claudia Arens 53225 Bonn PPL(A)
Nr. 686 Susanne Eikholt 44269 Dortmund PPL(A)
Nr. 687 Silvia Fuf 48249 Dillmen uL
Nr. 688 Corinna Beckelmann 46514 Schermbeck UL, PPL(A)
Nr. 689 Helena Windhoff 48431 Rheine PPL(A) in Ausbildung
Nr. 690 Yasmina Landergott 67549 Worms PPL(A)
Neue Férdermitglieder
FM-Nr.107 Luis Pitacas 24991 Grofisolt CPL(A), IR, FI, Wasserflug
FM-Nr.108 Torsten Herting 3818 Grindelwald GPL, PPL(A), FI, Wasserflug
FM-Nr.109 Frank Habenicht 48282 Emsdetten UL, PPL(A), Fliegerarzt
FM-Nr.110 Jurgen Bachtle 68623 Lampertheim PPL(A) in Ausbildung

Verstorbene VDP-Mitglieder
Nr.5 Brigitte Hock

72124 Pliezhausen

Nr.270 Barbara Friedenberg 85521 Ottobrunn
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Schatzmeisterin

Beate Busch-Schmidt, schatzmeisterin@pilotinnen.de
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Ruth Haliti, presse@pilotinnen.de
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Ehrenprasidentinnen

Elisabeth Besold, Heidi Galland, Hedwig Sensen

Texte und Fotos dieser Ausgabe, in alphabetischer
Reihenfolge:

Inge Berger, Elli Bezensek, Ingrid Blecher [IB], Sabine BithImann,
Dr. Evelyn Crellin, Annette Daelmann, Eve Crass, Ruth Haliti [RH],
Ursula Hammer, Roswitha Héltken, Heike Kaferle [HK], Wolfgang

Kizler, Daniela Klees, Yasmina Landergott, Anna Malsch, Finja

Meyer, Freya Nickel, Annette Panneke, Dr. Horst Ramsenthaler [HR],
Lars Reinhold, Andrea Reiss, Jana Rogge, Conny Schaich, Andrea
Schapohler, Marianne und Franz Schleiss, Hedwig Sensen, Antoaneta
Sontheimer, Sabine Theis, Joachim Tonn, Gisela Weinreich [GW]

Die VDP dankt den Mitarbeiterlnnen und Fotografinnen der
VDP Nachrichten fiir ihre Mitarbeit. Ohne sie hatte auch

diese Ausgabe nicht erscheinen konnen.

Die VDP bittet um Verstandnis dafiir, dass eingegangene
Beitrage aus Platzgriinden manchmal nicht oder nur gekiirzt
bzw. redaktionell bearbeitet veroffentlicht werden.

*Antrag auf Mitgliedschaft ~C

MITGLIEDSCHAFT
[] Persénliche Mitgliedschaft (€ 70,00 pro Kalenderjahr + einmalig € 20,00)
fiir Pilotinnen-Anwidrterinnen und Pilotinnen bis einschl. 25. Geburtsjahr € 35,00 p.a.
[ ] Fordernde Mitgliedschaft (€ 70,00 pro Kalenderjahr + einmalig € 20,00)
AufSerordentliche Mltgliedschaft
PERSONLICHE DATEN
‘ Titel ‘ ‘ Vorname ‘ ‘ Nachname ‘
‘ StrafSe ‘
‘ pPLZ ‘ ‘ ort ‘
‘ Land ‘ ‘ Heimatflugplatz (ICAO) ‘
‘ Geburtsdatum ‘ ‘ Geburtsort ‘
‘ Beruf ‘ ‘ Geworben von ‘
KONTAKTDATEN
‘ Telefon ‘ ‘ Telefax ‘
‘ Mobiltelefon ‘ ‘ Telefon geschiftl. ‘
‘ E-Mail-Adresse ‘ ‘ Telefax geschiftl. ‘
FLIEGERISCHE DATEN
Lizenzen CJue Oeeewy  [epe [derr [ateL
‘ Lizenznummer ‘ seit ‘
Ich besitze folgende Berechtigungen
] Lehrberechtigung L]IrR [ ] 1-Mot [ ] 2-Mot
L] Kunstflug L] Wasserflug [ ] Hubschrauber L] get
D Ballon D Turboprop D Reisemotorsegler

Gemdf3 § 28 Bundesdatenschutzgesetz informieren wir unsere Mitglieder, dass wir die von ihnen angegebenen
Daten auf Datentrdgern speichern und fiir Zwecke des Vereins, Mitgliederlisten zur Bekanntgabe an interessierte
Mitglieder iibermitteln und in dem mitglieder-internen Bereich im Internet verdffentlichen. Bei einem schriftlichen
Widerruf besteht kein Anspruch auf Loschung bzw. Vernichtung bereits bestehender Verzeichnisse in gedruckter
Form. Die Kiindigungsfrist von drei Monaten schriftlich zum Jahresende wird anerkannt.

EINZUGSERMACHTIGUNG HIERMIT ERMACHTIGE ICH DIE VDP WIDERRUFLICH, DIE VON MIR ZU ENT-
RICHTENDE ZAHLUNG BEI FALLIGKEIT ZU LASTEN MEINES KONTOS MITTELS LASTSCHRIFT EINZUZIEHEN.

‘ IBAN ‘ ‘ BIC ‘
‘ Kontoinhaber ‘ ‘ Name der Bank ‘

‘ Ort und Datum ‘ ‘ Unterschrift des Kontoinhabers ‘

BURGEN NuR BEI FGRDERNDER MITGLIEDSCHAFT

‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘
‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘

‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zur VDP, Vereinigung Deutscher Pilotinnen e.V.

‘ Ort und Datum ‘ ‘ Unterschrift ‘
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UNKRAUTKONTROLLE

« 6kologisch e einfach e sicher

. == 3

Lastiges Unkraut auf Thren Wegen?
Unkrautkontrolle mit dem ELMOTherm®
HeiRwasser-/ HeiBwasser-Schaumprinzip

Anwendbar auf fast allen Flachen! g 9
ORGANISIERTE REISEN FUR PILOTEN

‘ -f,&‘ ] L Europa: 09. %21. Mai 2018
- RN IRaS " Scotland=68. - 17. Juni 2018

Flughéfen Kleinpflaster Pflasterflichen Kiesflichen

www.PiloTravels, rom 5

1 - fe2011
Kauf, Miete, Mietkauf oder Dienstleistung - alles ist méglich! Oshkash: 20. - 31. Juli 2018

ELMO GmbH -« Holtken » Am Stadtwalde 15 + 48432 Rheine Dresden: 13.- 14. Oktober 2018
Fon: +49 (059 71)6336 * Fax: +49 (05971)87000
ZENTRALE@FLAECHENPFLEGE.DE « WWW.FLAECHENPFLEGE.DE

AVIONIK « INSTALLATION ¢« WARTUNG ¢« SERVICE ¢« ENTWICKLUNGSBETRIEB

Als international etablierter Entwicklungs- und Servicebetrieb fr Avionik- und Elektronik-Gerdte in Luftfahrzeugen bieten wir
Ihnen kompetenten Service von der Entwicklungsleistung bis zur Zulassung.

Ihr zuverlassiger Partner fUr individuelle Avionik-Losungen an den
Standorten Atting bei Straubing und Egelsbach bei Frankfurt.

Unsere Leistung beinhaltet Installation, Engineering, Wartung, Uberholung und Distribution von Produkten der Firmen Honeywell
(Bendix-King), Garmin, S-TEC, Collins, L3 (BF Goodrich), Avidyne, Becker, Comant, Sigma Tek, Mid Continent, etc. sowie den Service

fUr unsere Eigenentwicklungen. Wir gewahrleisten eine optimale Wartung von COM/NAV/GS bis hin zu komplexen A/P-, FMS-,
GPS- und WX-Radarsystemen.

Zulassungen und Anerkennungen:
EASA: DE.145.0010 / DE.21G.0152 / 21).046 / ETSO-AP137 / LBA.21J.046 / FAA AQQY020K / LufABw-LTB-030-16 / MFR Code: C6530

VIONII/ Tu UE I N B Vertriebs- und Service GmbH ° Flugplatz Wallmiihle (EDMS) « D-94348 Atting bei Straubing
A j A Tel.+49(0)9429 9424-0 * Fax +49(0)9429 9424-24 + info@avionik.de * www.avionik.de




2 PESCHKE

e Von Fliegern fiir Flieger. Seit 1959.

VON FLIEGERN FUR FLIEGER:
IHR KOMPETENTER PARTNER

FUR LUFTFAHRTVERSICHERUNGEN
SEIT UBER 50 JAHREN.

SIEGFRIED PESCHKE KG
VERSICHERUNGSVERMITTLUNG

Tel: +49 (0) 89 744 812-0
www.peschke-muc.de

A W )ﬁ_
HELI-FLIGHT

= Rundfliige & Schnupperfliige

mit Hubschrauber oder Flugzeug
< Charter < VIP Fliige < Arbeitsflige
= Film- und Fotofliige < Firmenevents
= Pilotenausbildung
= Hubschrauberverkauf -

Robinson Dealership

Und vieles, vieles mehr — Sprechen Sie
uns an. Wir stehen 365 Tage im Jahr zu
lhrer Verfligung.

« Luftfahrtunternehmen
D-312 AOC

« Ambulanzflugdienst
Flugschule DE.ATO.117

+ Instandhaltungsbetrieb
DE.145.0172

+ CAMO+

Seit 1979 Ihr kompetenter

Partner in allen Fragen

der Luftfahrt.

HELI-FLIGHT GmbH & Co. KG
Flugplatz

61203 Reichelsheim

Tel.: 06035 /9100 -0 / Fax: -25
www.heli-flight.de / info@heli-flight.de

ST 70062000

www.mt-propeller.com

- 62 Service Center weltweit
- Mehr als 210 STCs weltweit
- 30 verschiedene Propellermodelle zugelassen

- Uber 35 Jahre Produktion und Service bei
MT-Propeller

- Mehr als 20.000 MT-Propellersysteme im
Einsatz

- Mehr als 69.000 Propellerblatter in Betrieb
- 130 Millionen Flugstunden auf MT-Propeller

- Verfugbar fur Flugzeuge, Luftschiffe, Hovercraft
und Windtunnel

- OEM Lieferant fur 90% der europaischen und
35% der US-amerikanischen Flugzeughersteller

Verkauf und Service
von Produkten der Hersteller McCauley, Hartzell,
Sensenich, Woodward und Goodrich

Flugplatz Straubing-Wallmuhle

94348 Atting / Germany
Tel.:  +49/(0)9429 9409-0
Fax: +49/(0)9429 8432

Jodate

sales@mt-propeller.com
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JANUAR 26.01.—28.01.  44.Hexentreffen in Aachen —mehrim Ticker—

Anmeldeschluss 31.12.2016

APRIL 18.—21.04. AERO in Friedrichshafen, die VDP ist auf dem AOPA-Stand vertreten,
Treffen der Mitglieder am Stand

28.04.—30.4.  Spring-Refresherin Nordhorn-Lingen EDWN,

organisiert von Rosa Holtken und Tineke Schaper
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JUNI 08.—10.06. Europaisches Pilotinnen FEWP-Jahrestreffen in GrofRbritannien,

mehr Infos per E-Mail und unter www.pilotinnen.de

JUuLl 14.-15.07. Fly-in in Bad Sobernheim EDRS, Heimatflugplatz unseres Griindungsmitglieds Dr. Marie-Luise Wessel,

organisiert von Sybille Baumgértner

SEPTEMBER 14.—16.09. Jubildums-Jahreshauptversammlung, 50 Jahre VDP in Speyer

Anmeldeformulare per E-Mail und unter www.pilotinnen.de

OKTOBER 05.10.—07.10.  Sicherheitstraining in Diepholz, organisiert von Hetta Reinsch und Roswitha Héltken,
mehr Infos per E-Mail und unter www.pilotinnen.de

NOVEMBER 10.11. ,Come-together“in Miinster bei Carola Niemeier und Ingrid Niemeyer

WINTER Stammtische in NRW, Bayern und Hessen —sonst noch wo?

Wer Interesse hat an folge Jedes Jahr, von Oktober bis Marz, finden PILOTINNEN-

bei der Geschaftsstelle g-' Stammtische statt, die im Internet unter www.pilotinnen.de
Fliegen in der Schweiz,
angeboten von unsere : von unseren Mitgliedern spontan via Internet:
am Flugplatz Thun (LSZ! an n—hier kann sich jedes Mitg

Wasserflug in Flens

www.baltic-seap

Weitere Weekend-Sp
iber unsere WhatsAp



