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WELTWEIT.
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TOTAL-Aviation-Tankstellen. Hier tanken Sie auf. Mit hochwertigen
Kraft- sowie erstklassigen Schmierstoffen und dem guten Gefuhl, fur lhre
Sicherheit und Ihren Motor die beste Wahl getroffen zu haben. Denn wir von
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Uber unseren Service.

Partner der Luftfahrt
www.total.de/aviation.html
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Liebe Pilotinnen, liebe Mitglieder und
Freunde der VDP,

gemeinsam in der Luft und am Boden — das ist
unser Motto. Und gemeint sind damit alle
Pilotinnen —egal ob mit oder ohne Motor, ob
UL, Segelfliegerin, Heli oder Ballonfahrerin.
Die Liebe zum Himmel und die Sorge um das
Wetter vereinen uns tber die Luftfahrtspar-
ten hinweg. Aber nicht nur das, auch die lei-
der immer noch geringe Anzahl fliegender
Frauen schafft zusatzlich Bindung. So hatten
wir auf der letzten JHV eine interessante
Diskussion dariiber, wie wichtig unsere VDP-
Trainings sind.

VDP im Internet:

www.pilotinnen.de

O

Editorial

Gemeinsam in der Luft

und am Boden

Das Ergebnis war eindeutig: unsere Trai-
nings sind wichtig und die Atmosphére unter
(Uberwiegend) Frauen wird von vielen als an-
genehm und fordernd angesehen. So moch-
ten wir auch zusatzlich Trainings im Siiden
anbieten, gerne mit Integration Alpenflug.

Hierfiir suchen wir Organisatorinnen!

Im ausklingenden Jahr gab es auch viele
spannende Themen in der Luftfahrt. Z. B.
die auf der Kippe stehende ZUP und die
Fortschritte des E-Flights. Den Umgang mit
Drohnen und die Verhiltnismafigkeit der
Strafen fiir Luftraumverletzungen — ein The-
ma, mit dem sich insbesondere die AOPA
stark auseinandersetzt. Die Digitalisierung
hélt langsam ins Cockpit Einzug und auch
in der UL-Szene hat sich etwas bewegt: UL-
Hubschrauber sind jetzt als Luftsportgerate
anerkannt und das MTOW fiir ULs ndhert
sich den 600 kg. Wir diirfen 2017 auf Posi-
tives hoffen!

Im September waren unsere Prasidiums-
wahlen und ich danke euch, dass ihr mei-
nen Prasidiumskolleginnen und mir das
Vertrauen ausgesprochen habt. Mit Beate
Busch-Schmidt (Schatzmeisterin) und Anto-
aneta Sontheimer (Vizeprasidentin) haben
wir zwei neue Pilotinnen im Présidium, die
innovative Ideen und Vorstellungen ein-
bringen —mehr zum Prasidium findet ihrim
Mitglieder-Teil.

Zum 1. Januar 2017 {bernimmt Andrea
Schapohler die Aufgabe der Geschaftsstel-
lenleitung von Carola Niemeier. Unsere neue
Geschiftsstellenadresse lautet:

Vereinigung Deutscher Pilotinnen e. V.

Am Flugplatz

61203 Reichelsheim

So starten wir 2017 mit neuem Elan und freu-
en uns auf ein Flugjahr mit viel Erfahrungs-
austausch, ob direkt oder medial digital —un-
ser Internetforum, Facebook und WhatsApp
machen es mdglich. Besonders wichtig
bleibt dabei, dass wir tiber alle Lizenztypen

hinweg durch die Fliegerei verbunden sind!

Gute Fliige und immer happy landings!

Eure

Heike Kaferle, Prasidantin der Vereinigung

Deutscher Pilotinnene. V.
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Hexentreffen 2017/

[ST] Am letzten Januar-Wochenende 2017
versammeln sich bereits zum 43. Mal
Luftsportlerinnen zum Hexentreffen aus
dem gesamten Bundesgebiet, um sich aus-
zutauschen. Nach 25 Jahren wird es erneut
in Rheinland-Pfalz ausgerichtet, und zwar
im UNESCO Weltkulturerbe Mittelrheintal
nach Kaub in die dortige Rheinsteig-Ju-
gendherberge. Das Team um die Segelflie-
gerin Sabine Theis halt ein ausgewogenes
Programm fiir die Hexen bereit. Kulinarisch
darf frau sich auf eine Weinprobe freuen.
Am Samstag wird die Initiatorin des Treffens,
Oberhexe Ingrid Blecher, Giber die Entste-
hung des Pilotinnentreffens berichten.
Mainzer Pilotinnen werden von ihrem Flug

an die Kiste erzahlen und ein Erfahrungs-

bericht handelt vom Fliegen wahrend der
Elternzeit. Zum Abschluss kann man am
Sonntag den Loreleyfelsen mit dem Schiff
besichtigen.

Genauere Informationen finden sich auf

der Homepage hexentreffenzo17.de.

125 Jahre Menschenflug

[JR] Nach vielen Jahren
des Vogelflugs und systematischen aero-

Beobachtung
dynamischen Studien unternahm Otto
Lilienthal Im Frithjahr 1891 seine ersten
erfolgreichen Fliige mit einem selbst ent-
worfenen Gleitflugzeug. Nach den ersten
erfolgreichen Fliigen in Derwitz folgten

hunderte weitere in der Gegend rund um

Berlin, bis Otto Lilienthal im Jahr 1896
einen Absturz bei St6lln nicht Gberlebte. In
diesen finf Jahren stief er in Forschung
und Flugzeugbau eine Entwicklung an, die
heute — 125 Jahre spater — ein Zeitalter her-
vorgebracht hat, in dem die Moglichkeit zu
fliegen fur die Menschen selbstverstind-

lich geworden ist. Lilienthal war mit seinem

Hightech trifft Handarbeit— Lilienthal-Gleiter im Windkanal | Bild: DLR, CC-BY 3.0

e |

Wir freuen uns aufs Kennenlernen und Wie-

dersehen.

in Kleinserie gebauten ,Normal-Segel-
apparat nicht nur der erste Flugzeug-
fabrikant der Welt — einige seine Methoden
werden bis heute in der Aerodynamik ange-
wandt.

Das Jubilium des ersten Menschen-
flugs wird auch vom Deutschen Zentrum
fir Luft- und Raumfahrt (DLR) mit einem
besonderen Projekt begangen. Das DLR
hat einen der damaligen Lilienthal-Cleiter
nach Originalplanen nachbauen lassen,
um ihn im Windkanal mit modernsten
wissenschaftlichen Methoden zu untersu-
chen. Die ersten Versuche begannen im Mai
2016 im Deutsch-Niederlandischen Windka-

nal in Marknesse in Holland.

Dabei soll quasi die Visitenkarte des Glei-
ters ermittelt werden: wie weit konnte man
damit fliegen? Welche Flugmanover waren
moglich? Die wissenschaftlichen Untersu-
chungen werden vom DLR-Institut fiir Aero-
dynamik und Stromungstechnik in Gottin-

gen durchgefiihrt.
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AERO 2016: Networking-Plattform par excellence

[HK] Der offen gestaltete Stand der AOPA  rr

mit dem VDP-Counter war wieder Treff-
punkt fiir Mitglieder und Expertlnnen, Pres-
se und Aussteller. Kontakte wurden gepflegt
und neue gekniipft. Die VDP konnte sich in
der Flieger(innen)welt wieder ein Stiick be-
kannter machen und neue Mitglieder sowie
Interessentinnen gewinnen. Einsatz zeigten
insbesondere Antoaneta Sontheimer und
Karola Schmorde, die wiahrend der gesamt-
en Messedauer die VDP auf dem Stand ver-

traten.

—

pilotmaria.com

[HK] Maria Pettersson ist Schwedin und Pilo-

tin by Ryanair und durch ihre Selfies aus dem
Cockpit u.a. auf Instagram bekannt geworden.
Aufihrer Website schreibt sie Giber ,,Becoming
an airline pilot* unter dem Motto ,My way to
the right hand seat”. Wir hoffen, es gibt eine
Fortsetzung ,My way to the left hand seat”.

6

Bild oben v.I.n.r.: Gabriele
Mair, Karola Schmorde, Sibylle
Glissing-Deiss, Anja Wolffson,
Antoaneta Sontheimer, Heike
Kdferle

links: Propeller von MT-Propeller—
Holz in hervorragender Verarbei-
tung

rechts: Lake Wasserflugzeug—
eher eine Seltenheit: Vgl. Bericht
auf Seite 52

Die Winterstammmtische

[RH] Die Winterstammtische, die das Netz-
werk der Pilotinnen auch in der weniger
fliegbaren Zeit zusammenhalten, finden von
Oktober bis Marz statt. Ganz formlos trifft
sich frau zum gemiitlichen Beisammensein
in einem verkehrsginstig gelegenen Restau-
rant oder auch manchmal eingeladen bei

einer VDP-Pilotin daheim. Stammtische sind

in diesem Winter, mehr oder weniger regel-

mafRig, in NRW, Niedersachsen, Bayern und
Hessen geplant. Cerne diirfen es auch noch
mehr werden! Die Einladungen kommen per
Email, Whats App und stehen auf unserer
Webseite. Mundpropaganda und neue Pilo-
tinnen sind herzlichst erwiinscht!

Zehn Pilotinnen erdffneten in diesem
Jahr die Stammtischsaison im Flugplatzre-

staurantam Flugplatz Osnabriick-Atterheide.
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Der Putzwedel am Propeller

[JR] Der Quax-Kalender ,Flying Beauties* fiir
2017 wurde dieses Jahr besonders originell
angekindigt. Denn unter der Beschreibung
Junsere weiblichen Mitglieder haben sich
von ihrer besten Seite gezeigt* vermutet frau
wohl doch etwas anderes als hier zu sehen

ist. Die Kalenderseiten zeigen vor dem Hin-

tergrund historischer Maschinen dekorativ

posierende Damen von PinUp bis Putzfrau,
mit Utensilien von Kittelschiirze und Wisch-
mob bis zu Abendkleid und Highheels. So
sehen wir also ein Frauenbild, das nicht nur
im Kleidungsstil mindestens so altist wie die
abgebildeten Maschinen. Das nennen wir

mal ,konsequente Traditionspflege*

Konferenz der 99s in Ottawa

[UH] Die Reise zur Internationalen Konfe-
renz der 99s ging dieses Jahr nach Ottawa/
Kanada. In Montreal hatten wir die exklu-
sive Gelegenheit, den Biiroturm der ICAO
mit einer privaten Fithrung zu besuchen. In
einem kleinen Museum aufierhalb von Mon-
treal, in dem Oldtimer-Begeisterte an alten
Maschinen schraubten, konnten wir einige
Raritaten bestaunen und sogar selbst in die
dort ausgestellten Maschinen, z.B. einen
Bleriot-Nachbau, klettern. Ein ganz anders

Museum hat uns in Ottawa erwartet: das

Luftfahrtmuseum hat ein grofSartiges Aus-
stellungskonzept, alles ist professionell und
perfekt, und wer Ottawa besucht, muss dort
gewesen sein. Abgerundet wurde der Besuch
dort mit einem Hubschrauberrundflug, den
Andrea Amberge selbst steuern durfte. Zum
Abschluss der vier Tage dauernden Konfe-
renz fand am Samstag das Business Meeting
statt. Jan Mackenzie trat ihr Amt als neue
Prasidentin an. Bis zum nichsten Jahrin San

Antonio, Texas.

AIRMILLION
Edition

[HK] Mittlerweile gibt es fir (iber 13 Lin-
der Air-Million-VFR-Karten im Mafistab
1:1.000.000. Die Deutschlandkarte deckt die
gesamte Fliche Deutschlands sowie Teile
benachbarter Linder ab. Die Luftrauminfor-
mationen reichen von 500 ft bis FL180, folgen
dem ICAO-Standard und enthalten Topogra-
phie, Funknavigationseinrichtungen und die
wichtigsten Flugplatzdaten. Wer also beim
Planen den Uberblick behalten méchte und
auch im Cockpit eine ,sichere Erganzung zu
den digitalen Karten des GPS liebt, ist mit
diesem Papier des franzésischen Verlags
Editerra bestens bedient. Jede Karte kostet
19,80 €.

risled Kingeom
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Astronautin gesucht!

[ASH] Uber 400 Frauen aus allen Bereichen der

Ingenieur- und Naturwissenschaften haben sich
beworben, um Deutschlands erste Frau im All
zu werden. 86 Kandidatinnen haben nun die Vo-
rauswahl gemeistert und wurden zum offiziellen
Auswahlverfahren des Deutschen Zentrums fiir
Luft- und Raumfahrt (DLR) zugelassen. Claudia
Kessler, Initiatorin des Projektes, sieht dem wei-

teren Auswahlverfahren mit Spannung entgegen.

Fotos: Vadimsadovski © fotolia.com

air-tablet control Air TC: Pfiffige und
schicke Losung fur

Display gut im Blick + Backup's sofort griffbereit Ta b | eJ[ un d Pa p | er

Schones Design und beste Verarbeitung
Jedes Teil ein personliches Einzelstiuck

Viele tolle Features - von Piloten entwickelt gieren, sondern beispielsweise auch noch einen Flugdurch-
filhrungsplan oder gedrucktes Kartenmaterial beim Flie-

Tablethalterung und Kniebrett sinnvoll kombiniert

[AS] Fiir alle Pilotinnen, die nicht nur mit dem Tablet navi-

Details. gen nutzen wollen, bietet das Air Tablet Control die ideale
Losung. Aufklappbar wie die guten alten Kniebretter, bietet

°
WWW a ' r-tc d e es eine Halterung fiir iPad & Co. und zusatzlich noch magne-
® ® tische Halterungen fir Stift, Flugdurchfithrungsplan etc.

Telefon +49 (0)831-591300

Das Ganze ist sehr schick, in individuell wahlbaren Farben
und unterschiedlichen Ledersorten. Man merkt, dass ein
Pilot aus Leidenschaft dahinter steckt: das Air TC ist dufRerst
durchdacht und nutzerfreundlich gestaltet: , Die Funktionen
habe ich zunichst bei meinen Fliigen nach Sicht und nach
Instrumenten ausprobiert. Dann wurden Privat- und Beruf-
spiloten zu Testpiloten. Ich habe Details gedndert oder neu
hinzugefiigt. Zwei Jahre hat es gedauert, bis ich mit dem
Ergebnis zufrieden war* So berichtet der Erfinder Wolfgang
Rasch tiber Werk, das er auch bereits auf der AERO in Fried-

richshafen stolz vorfiihrte.




Flughafen Erfurt-Weimar EDDE

2017 Willkommen in Erfurt

T

I T
‘-TIE'F

Jeannni 'r'|||-|:.l‘15w'

Ankiindigung zur 49.)Jahreshauptversammlung der VDP vom 8. bis 10. September 2017 in Erfurt

von Antoaneta Sontheimer

Liebe Pilotinnen, liebe Férdermitglieder!
Wir freuen uns sehr, euch zur 49. Jahres-
hauptversammlung in Erfurt einzuladen.
Die Landeshauptstadt Thiiringens mit
ihren zahlreichen kultur- und bauhisto-
rischen Kostbarkeiten gilt als das grofite
Flachendenkmal Deutschlands und verzau-
bert ihre Gaste mit mittelalterlichem Flair
und faszinierender Geschichte. Die reizvolle
Altstadt mit ihren stimmungsvollen Gassen
und Platzen ist grofitenteils in ihrer mittel-
alterlichen Struktur erhalten und stellt ein
bedeutsames Denkmal deutscher Stadtbau-
kunst dar. Erfurts Wahrzeichen, das in Eur-
opa einzigartige monumentale Kirchenen-
semble von Dom und Severikirche, mit der
iber 500 Jahre alten weltberihmten und
klangvollen Glocke Gloriosa, ein architekto-
nisches Meisterwerk der Cotik, iiberragt ma-
jestatisch die Landeshauptstadt Thiiringens.
Die Kramerbriicke, bekannt als die langste
geschlossen bebaute Bogenbriicke Europas,
das imposante Bauwerk des neugotischen
Rathauses mit zahlreichen Wandgemalden
im Treppenaufgang, die reichen Patrizier-

und reizvollen Fachwerkhiuser sowie die vie-
len Kirchen, die der Stadt den Beinamen das
Lthiringische Rom“ gaben, machen das tber
1270 Jahre alte Erfurt zu einem Bilderbuch
der deutschen Geschichte. Im Jahr 2017 feiert
Erfurt das 500. Reformationsjubilaum: Mar-
tin Luthers Thesen und deren Folgen veran-
derten dauerhaft Kirche, Politik, Gesellschaft
und Kultur. Dass Luther fiir sein Jurastudium
nicht Leipzig, sondern Erfurt den Vorzug
gab, hat am international guten Ruf der 1392
gegriindeten Erfurter Alma Mater gelegen.
Nur 15 km vom Erfurt entfernt liegt die Kul-
turstadt Weimar, ein interessantes Ausflugs-
ziel: Schlésser, Parks, Museen, Denkmale —

die Liste der Sehenswirdigkeiten in Weimar

ist unendlich lang. Weimar ist ein Symbolort
mit groRer Vergangenheit. Zwischen Klassik
und Bauhaus, zwischen Gedenkstétte Bu-
chenwald und Schloss Ettersburg entfaltet
sich Weimars kulturelles Leben und werden
Erinnerungen wachgehalten.

Als Austragungsort unserer Jahreshaupt-
versammlung bietet sich somit der Flughafen
Erfurt-Weimar an. Auch dieses Jahr kommen
wir in den Cenuss eines (iberschaubaren Ver-
kehrsflughafens, der die besten Bedingungen
fiir die General Aviation bietet und auch bei
schlechterem Wetter gut anzufliegen ist. Die
Geschiftsleitung des Flughafens ladt zum
Empfang in dem im Jahr 2015 komplett neu

eingerichteten GAT-Bereich ein.

Krdmerbriicke Erfurt %

ﬂ:r.

NETZWERK




2016 vor dem Rathaus: Das traditionelle Gruppenfoto .

48. Jahreshauptversammlung der VDP in Paderborn

Ein Interview mit Gast Tobias Piittmann aus Essen | von Ruth Haliti

Er ist Flugschiiler von Klemens und Rosa
Rheine-Eschendorf),
fluginfizierter Nachbar von Ruth Haliti und

Holtken  (Flugplatz
hat unsere JHV in Paderborn neugierig be-

augt.

Ruth: Tobias, du hast jetzt deinen Theorie-
unterricht hinter dir, deinen ersten Soloflug
nach rund 13 Flugstunden mit Klemens und
Rosa absolviert sowie einige erste Uber-
landfliige auf dem rechten Sitz mit mir ge-
macht. Was hat dich bewogen, dich bei den
Pilotinnen zur JHV in Paderborn anzumel-

den?

Tobias: Nun, Klemens, Rosa und du, ihr habt
mir die Fliegerei nicht nur technisch niher
gebracht. Fliegen bedeutet auch nette Men-
schen und ein Gefiihl von Gemeinschaft. Ins-
besondere ,meine Nachbarin“hat mirimmer
wieder in schillernden Farben von den flie-
genden Frauen und dem tollen Zusammen-
halt erzahlt. Da wollte ich jetzt einfach mal
mit. Paderborn warja auch recht nah und ich
hatte die Aussicht, mit dir dorthin FLIEGEN
zu kénnen. (lacht) Und, einige Piloten und
mannliche Begleiter sollten ja auch dort sein.
Ruth: Und, erzéhl mal, wie war es denn?

Tobias: Die zum Beginn der Veranstaltung

anwesenden Pilotinnen wurden von der
Prasidentin Heike Kaferle und dem Pader-
borner Flughafenprokuristen Roland Hiiser
auf der attraktiven Terrasse des ,Panolo*
mit Blick auf die Runway begriifst. Leider
verpassten einige Pilotinnen den Auftakt
dieses Wochenendes, so auch wir. Tagelang
war deutschlandweit keine einzige Wolke
zu sehen, aber die tiefhiangenden Wolken
an diesem Freitag machten eine frithere
Anreise auch fiir uns unmoglich. Im Laufe
des Nachmittags sollten es aber noch alle
nach Paderborn schaffen. So stand dann

dem Empfang durch den stellvertretenden
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Biirgermeister, Herrn Honervogt, im Pader-
borner Rathaus nichts mehr im Wege. Hier
erfuhren die Teilnehmerlnnen durch den
kurzweiligen Vortrag erste wissenswerte
Details ber die mittelalterliche und doch
hochmoderne Computerstadt. Es folgte ein
gefiihrter Stadtrundgang iiber Dom- und
Paderquellgebiet. Und jetzt kommt's: durch
das gleichzeitige Hipfen der Gruppe ober-
halb der Paderquelle konnte kurzzeitig die
Wasserproduktion sichtbar erhéht werden
(www.paderborn.de)

Den Ausklang eines schonen ersten Ta-
ges bildete das BBQ auf dem Flugplatz Hax-
terberg in der ,Wolke 7* Ach ja, und danach
gab es noch ein paar Drinks an der Hotelbar

im Airport Hotel.

Ruth: Am Samstagmorgen hatten wir ja
unsere JHV, zu der ich gleich noch etwas
erginzen werde, aber was habt ihr denn ei-
gentlich gemacht?

Tobias: Wahrend ihr zum Tagen ins Flugha-
fenforum wechseltet, wurden wir Gaste und
Fordermitglieder in das Heinz-Nixdorf-Mu-

seumsforum gefahren. Im Museum gab es

eine sehr spannende Fithrung durch die Ge-

schichte der Computer. AnschliefRend trafen
sich Pilotinnen und Museumsganger wieder
im Flughafenforum zum Mittagessen auf
der Sonnenterrasse. Es gab viele interessante
Cesprache und einige kluge Tipps von den
Pilotinnen.

Das
schiedene Vortrage und Fiihrungen vor. So

Nachmittagsprogramm sah ver-

konnten wir uns tiber die Arbeit der Polizei-
hubschrauberstaffel in NRW schlau machen.
Besonders sehenswert waren verschiedene
Einsatzvideos der Polizei. Ein weiterer Vortrag
beschéftige sich mit dem Weg zum Compe-
tency Based Instrument Rating. Dieser wurde
vom Leiter der Flugschule FMG, Michael Gross,
in anschaulicher Weise beschrieben.

Parallel zu den Vortragen erfolgten im-
mer wieder Fiihrungen durch den Quax Han-
gar. Leider waren die meisten Oldtimer zu
einem Treffen auf der Hahnweide. Ein Blick
in den privaten Hangar Il konnte hieriiber
aber durchaus hinwegtrdsten. So etwas gibt
es wohl nicht oft zu sehen und ist in Flieger-
kreisen weit bekannt. Unglaubliche Ausstat-
tung, tolle Flieger! (www.quax-flieger.de)

Der Abend stand ganz im Zeichen des

kostlichen Gala-Dinners. Ein besonderes

Highlight dieses Abends war sicher die leb-
hafte Versteigerung eines Kniebretts aus
griin gefarbtem Strauflenleder, gestiftet
von Air-TC, nach Amerikanisch-Paderborner
Auktionsregeln. Hier kamen 450 Euro fur
Forderzwecke fiir die VDP im nachsten Jahr
zusammen. Eine junge Heli-Pilotin (Lena
Maier) spielte fir uns auf dem Saxophon.
CrofRartige Stimmung! Ach, und an meinem
Tisch saR u.a. ein dlteres Fliegerehepaar aus
Wipperflrth. Hat mir viel Spaf® gemacht,

den beiden zuzuhéren.

Ruth: Und Tobias, wie war so dein Gesamt-
eindruck?

Tobias: Insgesamt fand das Treffen in einer
sehrschonen und angenehmen Atmosphére
statt, die es auch einem angehenden Piloten
ermoglichte, sich direkt wohlzufithlen. Die
Pilotinnen sind wirklich eine super Gemein-
schaft. Menschlich und fliegerisch! Ich glau-
be, ich komm noch mal mit zu einem Treffen.
Wenn ich darf?!

Tobias Piittmann (rechts) — Ruths Interviewpartner im
Gesprich mit Horst Ramsenthaler

m
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Und was war so los aufder JHV:

Neben den klassischen Themen war wie
alle drei Jahre die Wahl des Présidiums an-
gesetzt. Der Wahl ging die Verabschiedung
von Carola Niemeier und Jeannette Busch
voran. Carola hat in wirklich hingebungs-
voller, freundlicher und verbindlicher Art die
Ceschiftsstelle 16 Jahre geleitet,immer auch
unterstitzt durch ihre beherzte Partnerin
Ingrid. Ein grofRes Hallo gab es, als Carola
kundtat, sich vorstellen zu kénnen, das tradi-
tionelle November Come-together in Min-
ster auch weiterhin auszurichten.

Auch Jeannette, die immer wieder fiir
ihre saubere, korrekte Buchfithrung gelobt
wurde, trat nach 9 Jahren Amtszeit nicht
mehr zur Wiederwahl an. Verabschiedet
wurden beide mit besonderen Tropfen in der
Anzahl derJahre ihrer Prasidiumsarbeit.

Die Wahl des Prasidiums fir die nach-

sten drei Jahre blieb ohne groRe Uberra-

schungen (vgl. Mitgliederteil). Zwei neue
Gesichter hat das Prasidium aufzuweisen:
Antoaneta Sontheimer, Vizeprasidentin, und
Beate Busch-Schmidt, Schatzmeisterin.

Wer zukiinftig die Geschiftsstelle leiten
wird, stand zu diesem Zeitpunkt noch nicht
fest. Auch fiir die Erstellung des Rundbriefs
gehen die ,Ubernahmeverhandlungen® wei-
ter.

Als Rechnungspriiferinnen wurden Karin
Bruchhausen und Karola Schmorde gewihlt.
Doris Gerecht bleibt zustandig fiir unsere Ce-
burtstagsgrife.

Zur niachsten JHV ladt Antoaneta Sont-
heimer nach Erfurt ein. Die 50.JHV 2018 wird
in Speyer stattfinden, in der Ndhe der Griin-
dungssratte Gut Petersau. Unser neues Mit-
glied Sabine Theiss aus der Pfalz tibernimmt
die Aufgabe von Helga Hirt. DANKE Sabine!

Wir freuen uns schon jetzt darauf!

VDP-Nachrichten 2016/17
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Eine umfangreiche Diskussion ent-
brannte iiber das Thema, was, wann und in
welchem Umfang Fly-ins und Fly-outs an-
geboten werden sollen, um mehr Teilneh-
merinnen als bisher anzusprechen. Weiterer

Input ist erwiinscht!

Die JHV war lebendig und konstruktiv. Bes-
ser kann man sich eine Vereinsversammlung

nicht vorstellen. Danke an alle Teilnehmerin-

nen!
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FEVVWP-Treffen 2016 bel Venedig

von Andrea Schapohler

Im Juni in Venedig? Da sind wir dabei. Al-
lein schon Anflug oder Uberflug des Marco-
Polo-Flughafens in der Lagune lasst Ganse-
haut entstehen.

FEWP-Jahrestreffen, auch dafiir war es und
ist es nicht immer leicht, eine austragende
Nation zu finden. 2016 sollte die FEWP im
Rahmen des jahrlichen sehr erfolgreichen

FlyDonna in lItalien stattfinden. Sideuro-

Hl [

m‘ fii

14

péische Organisation stellt uns Deutsche
manchmal vor die eine oder andere Heraus-
forderung ... Dolce Vita und deutsche Griind-
lichkeit haben ab und an ein Problem der
Harmonie.

Am 2. Juni-Wochenende war es dann
aber endlich soweit. Mit dem Auto, der Bahn
und auch mit dem Flieger oder der Linie
reisten die VDPlerinnen an. Insgesamt 18

deutsche Teilnehmerinnen und Teilnehmer

FEWP—Impressionen der Flugshow

hatten sich zum Treffen angemeldet! Leider
war das Wetter weder am Anflug- noch am
Abflugtag VFR-fihig. Nicht einmal tiber Aus-
weichrouten iiber die Schweiz oder Ungarn,
um die Alpen zu umfliegen, da ging nur IFR!
Der kleine Platz ,Caposile” ist seit Jahren
der Austragungsort der jahrlichen Frauen-
flugveranstaltung italienischer, aber auch

internationaler Pilotinnen.

FEWP-Gruppenbild der Damen
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Am Freitag ging es mit dem Wassertaxi von
Jesolo nach Venedig. Die Gondeln trugen
keine Trauer, sondern fréhliche Pilotinnen
aus ganz Europa.

Abendessen am Kanal! Blick auf die hi-

storische Stadt! Gutes italienisches Essen!

Samstag, nach dem Friihstiick, ging es gleich
an den Flugplatz. JHV der FEWP im Hangar.
Fiorenza Bernardi, Pionierfliegerin Italiens,
wurde geehrt. Sie griindete die "Italienische
VDP" und flog bis in ihr hohes Alter kommer-
ziell und anschliefend privat. Webseite und
Facebook der FEWP laufen. Ein neuer Flyer
im Corporate Design wurde von Nathalie,
der belgischen Vertreterin, vorgestellt und
verabschiedet.

In ,FlyDonna“-Poloshirt-Uniform erlebte
frau ein buntes Programm: Ein erwdhnens-
wertes und beeindruckendes Detail war
fiir uns alle, dass die Flugschiiler am Platz
Camposile oft mit Handicap, wie z.B. Quer-

schnittslahmung, das Fliegen erlernen. Und

Handicap-Flyers

ihre Fahigkeiten zeigten siein unglaublichen
Leistungen. UL-Formationsflug unterstiitzt
durch ,Smoke on“in den Farben der ,Capre-
se“oder sie schrieben ein weifles Herz in den
venezianischen Himmel!

Flieger der Guardia Financa, das italie-
nische Militdr mit seinen Hubschraubern
und Jets, Fallschirmspringer und dies jeweils

Ingrid am Militdrhubschrauber

besetzt mit weiblichen Besatzungen.

Als Highlight des Tages erschien Sa-
mantha Cristforetti, 39-jdhrige italienische
Astronautin, fiir ein Interview auf der Bithne
und stand den Pilotinnen anschlieflend fiir
Einzelfragen zur Verfligung. Als krénenden
Abschluss gab es das Galadinner, Ballon-

leuchten und ein Feuerwerk!

Am Sonntag verlieRen die meisten das Tref-
fen. Nicht unbedingt gleich nach Hause, son-
dern oft noch in andere spannende Winkel

Italiens. Dolce Vita eben!

Im néchsten Jahr treffen sich die europa-

ischen Pilotinnen in Frankreich. Der Aero-
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Helga und Ingrid

Astronautin Samantha im Vortrag

club de Paris wird unsere franzdsische FEWP-
Reprasentantin Martine Tujague vom 9.—11.

Juni 2017 unterstiitzen.
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Fly-in oder doch lieber Fly-out?
Spontan oder geplant?  vonusch biermann

Am Wochenende nach Pfingsten hatte ich
ein Fly-in nach Weser-Wiimme angeboten:
Eintreffen ab Freitagmittag, nachmittags
Besuch des Kiinstlerdorfes Fischerhude,
abends Crillen am Platz. Am Samstag ge-
meinsamer Flug nach Wangerooge unter
Bildung von Teams, Mitnahme von ehema-
ligen VDPlerinnen.

Am Aachener Flugplatz

Trotz Verdffentlichung im VDP-Rundbrief,
Einladung der 99s und zusatzlichen indivi-
duellen Anrufen/Anschreiben war das Inte-
resse recht dirftig. So entschloss ich mich,

das Treffen zu canceln. Insgesamt ein wenig

16

traurig, zumal der Platz EDWM bestens fiir
ein Treffen geeignet ist. Es gibt Ubernach-
tungsmoglichkeiten samtlicher Kategorien
sowie einen Ausweichplatz mit Asphaltbahn
in Rotenburg/Wiimme in der Nihe. Und die
Mitglieder der FSG Airbus Bremen hitten
gerne zum Gelingen beigetragen — keine
Nenngebiihr, keine Landegebiihren.

Nach einigen Gefithlschwankungen we-
gen des verhaltenen Interesses bzw. der kurz-
fristigen Absagen kam mir die Idee, mein Fly-
in in ein Fly-out zu verwandeln. Ein Treffen
mit denjenigen, die gerne zum Fly-in gekom-
men waren. Nach ein paar Telefonaten/E-
Mails stand fest: wir treffen uns in Aachen-
Mersbrick.

Ich flog mit Lisa Stahl in ihrer Belanca
von Nordhorn-Lingen aus. Dort trafen wir
uns mit Ursula Hammer aus Walldirn sowie
Heike Kaferle und Horst aus Oerlinghausen.
Ganz spontan kam dann auch noch die dort
ansdssige Karin Seeger dazu, die uns mit ei-
ner kleinen Aachen-Fiihrung erfreute. Wir
genossen ein paar frohliche, unterhaltsame

Stunden bei herrlichstem Sonnenschein, be-

oben: Mohnetalsperre auf dem Weg nach Aachen

unten: Im Aachener Dom

vor es fiir alle in diverse Himmelsrichtungen
zuriick ging.

Blieb noch der Wunsch, weitere aus
Stiddeutschland zu treffen. Anfang Juli er-
gab sich die Mdglichkeit, einen Flug nach
Bad Endorf mit einem Vereinskameraden
zu teilen. Dort bot mir Ingrid Hopman ihre
Gastfreundschaft an. Es kamen auch Bettina
Pahlen und Helga Wimmer, beide aus der
Gegend von Minchen. Somit konnte das
langst fallige Wiedersehn zwischen Nord
und Siid gebiihrend begangen werden.

Einen Vormittag verbrachte ich allein auf
der Fraueninsel im Chiemsee und lief} die
vielen interessanten Begegnungen anldss-
lich der von Ingrid veranstalteten Chiemsee-
Treffen Revue passieren. Eigentlich schade,
dass ihr letztes vor zwei Jahren das Ende fiir
diese reizvollen Treffen gewesen sein sollte.
Vielleicht kdnnen wir ja auf eine Zugabe hof-
fen? Leider wurde das Wetter recht schlecht,
so dass der geplante Alpenflug mit Ingrid in
einem UL nicht stattfinden konnte und auch
mein Rlckflug um zwei Tage verschoben

werden musste—schon war es trotzdem!.



Heike iiberreicht Carola und Ingrid das Fotobuch ,16 Jahre Ceschiiftsstelle*

Carola Niemeier mit ihrer Nachfolgerin Andrea Schapihler
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Come-together
am b.171.In Munster

von Ruth Haliti

SECHZEHN!!! 16 Jahre war die Geschiftsstelle der VDP nun in
Miinster-Hiltrup bei Carola Niemeier und ihrer tatkriftig unter-
stiitzenden Partnerin Ingrid Niemeyer beheimatet. Und genauso
oft gaben sich die beiden auch am ersten Novemberwochenende

die Ehre, Gastgeber des ,,Come-together” zu sein.

Auf den wilden Aufschrei der Pilotinnenschaft hin, dass dieser wun-
derbare Termin ja dann ab 2017 woméglich entfallen kénnte, raum-
ten Carola und Ingrid gleich einstimmig ein, dass sie diese Tradition
gerne fortfithren werden. Save-the-date: Im nichsten Jahr findet das
Come-together am11.11. statt.

Heike Kéferle hatte die Zeit investiert und als Dank ein Fotobuch
gestaltet. 16 Jahre JHVen und Come-together, bei denen Carola fe-
derfithrend dabei war. Das Buch ging bei den tiber 30 Pilotinnen, die
den Weg nach Miinster gefunden hatten, von Hand zu Hand und 16-
ste viele schone Erinnerungen aus; einige Anekdoten wurden wieder
hervorgekramt. Einfach herrlich!

Bei warmem, kaltem, herzhaftem und siiRem Buffet und einer
Auswahl an Weinen und Prickligem, sowie frisch gezapftem Bier
verging der Tag wie im Fluge. Es wurde sich eingehend iiber die jiin-
gere und dltere Vergangenheit ausgetauscht, aber noch viel wich-

tiger, es wurden zahlreiche Plane fiir die Zukunft geschmiedet!
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HISTORIE

Marga Hempel, Segelfliegerin

13. November 1914 — 15. September 2016 | von Evelyn Crellin

2005 traf ich Marga Hempel zum ersten
Mal in ihrem kleinen, hellen Haus am
Stadtrand von Goslar. Sie war eine win-
zige Person, lebensspriihend, wach, en-
ergisch — niemand hitte ihr ihre 91 Jahre
angesehen.

Marga hat ihr Leben immer mit Begeis-
terung gelebt, jeden Moment geschatzt
und genossen. Bei meinem letzten Besuch
in Goslar, 2014, war sie knapp 100 Jahre
alt — und stieg flugs in den Keller, um eine

Flasche Champagner zu holen und mit

mir und meinem Mann anzustofden. ,Das

Leben ist kurz‘, sagte sie verschmitzt, ,und
wenn man eine Gelegenheit hat, sollte man
feiern.“ Doch viel mehr als vom Feiern war
Margas Leben gepragt von harter Arbeit
und unermidlichem Einsatz fiir den Segel-
flug. Sie verstarb im September 2016, zwei

Monate vor ihrem 102. Geburtstag.

Geboren in Dresden, verschlug es Marga be-
ruflich nach Hamburg, wo sie wahrend ih-
rer Ausbildung zur Diétassistentin ab 1934
segelfliegen lernte und der Hamburger
Frauen-Segelfluggruppe beitrat. In dieser
Gruppe waren Schiilerinnen, Studentinnen
und junge Frauen verschiedenster Berufe
vertreten, geeint durch ihren Wunsch
nach der Segelfliegerei, den sie sich trotz
bescheidener finanzieller Verhdltnisse in
der kurzen Lebensphase zwischen Schul-
abschluss und EheschliefSung erfiillten.
Wahrend der Woche arbeiteten die jungen
Frauen mehre Abende in der Werkstatt, an

Marga Hempel (im Vordergrund), im ,omindsen Flug-
dienstanzug", auf der Reichssegelflugschule Crunau
1939, als sie ihren C-Flugschein erwarb.

Marga Hempel im Mai 2009.

der Instandhaltung und Reparatur ihres
Schulgleiters Grunau 9. Schaden wurden
repariert; die Frauen fiihrten aber ebenso
Lack- und Metallarbeiten aus, spannten
Metalldrahte, benutzten den Flaschenzug,
schweifsten, spleifiten und riisteten das
Flugzeug auf. Am Wochenende trafen sie
sich um 6 Uhr morgens am Liibecker Tor
und radelten anderthalb Stunden zum
Fluggelidnde in der Fischbecker Heide. Nur
bei schlechtem Wetter nutzten die Mad-
chen offentliche Verkehrsmittel, wobei sie,
wie Marga berichtete, mit den Fahrkarten
schummeln mussten, denn nicht alle konn-
ten das Fahrgeld aufbringen. ,Zehn laute,
larmige Midels konnten einen Schaffner
schon ganz schon durcheinanderbringen®,
kommentierte Marga ganz trocken.
Spatestens um 8 Uhr mussten die
Frauen auf dem Hang sein, um sich ihren
Platz auf dem heftig genutzten Geldnde
zu sichern und die giinstigen Winde auszu-
nutzen. Die Anfingerschulung begann mit
Pendeln, Rutschern und kurzen Spriingen.
Das Flugzeug wurde per Gummiseil gestar-

tet, und ,wer das erste Mal einen ,Sprung’

Fotografien aus: Sammlung Peter F. Selinger, Sammlung Crellin
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machte, also vom Boden freikam, musste
am nichsten Sonntag einen Kuchen mitbrin-
gen, keinen trockenen, sondern einen mit
Matsch!“

Zum Fluggelande gehorten ein kleiner
Schuppen — so winzig, dass beim Einstellen
die Tragflichen der Grunau 9 demontiert
werden mussten — sowie sechs Kojen und
eine Kochgelegenheit. Dort kochten die
Frauen manchmal eine Suppe aus einem
Schinkenknochen, den sie vom Eppendorfer
Fleischer erbettelt hatten. Die physische An-
strengung, immer wieder das Flugzeug auf
den Hangzuschleppen, den ganzen Tag lang,
belastete die Fliegerinnen nicht weiter. ,Wir
waren gesund, wir hatten Kraft®, erinnerte
sich Marga. Stolz nannten sich die Frauen
,Fischbeck-Amazonen“ und waren sich sehr
wohl bewusst, wie sehr ihr selbstbewusstes
Auftreten, ihre Gruppenprasenz und ihre
sportliche Bekleidung (manchmal sogar in
den verponten kurzen Hosen) mit den tra-

ditionellen Erwartungen an Verhalten und

Auftreten junger Frauen kollidierten. ,Man

Die Frauen-Segelfluggruppe Hamburg, die ,Fischbeck-
Amazonen', in der Marga Hempel Mitte der1930er Jahre
Mitglied war. Marga sitzt in der ersten Reihe ganz links.

war immer eine Exotin®, bestitigte mir Mar-
ga noch Jahrzehnte spater.

1936 war Margas Hamburger Berufsaus-
bildung beendet. Nach Chemnitz in Sachsen
versetzt, initiierte sie dort sehr schnell den
Aufbau einer Frauen-Segelfluggruppe. Auf
ihre Annonce in einer lokalen Zeitung mel-
deten sich 15 bis 20 Frauen, alle nicht alter
als 20, unverheiratet und ohne Kinder. Die
Cruppe teilte eine Werkstatt und den
Fluglehrer mit einer mannlichen Segel-

fluggruppe und hatte eine Halle auf dem

Segelfluggelinde Adelsberg, wo sie auch
ihren Zogling unterstellten. Auch hier trafen
sich die Frauen mehrmals in der Woche zur
Werkstattarbeit. Uber persénliche oder poli-
tische Dinge wurde kaum gesprochen, mein-
te Marga riickblickend und schatzte die Rolle
segelfliegender Frauen in der Gesellschaft
eher gering ein. ,Eventuell kann man, von
heute gesehen, sagen, dass wir ein bisschen
Emanzipation bewirkt haben — wir wollten
nur fliegen und in einer Gemeinschaft sein,
wo jeder jeden als Mitglied dieser Gemein-
schaft anerkannte, ohne Ansehen der Per-
son (Herkunft, Beruf, Geld oder Ahnliches.)
Doch dieser Wunsch stiefs im Dritten Reich
auf taube Ohren. Die Be-

treuung durch das 1937 ge-

Historie: Marga Hempel

der Reichssegelflugschule in Grunau die B
zu erwerben, und 1939 folgte, wiederum in
Grunau, die C. In den Kursen waren Frauen
stets in der Minderzahl, und Marga amiisier-
te sich immer késtlich Gber den ,omindsen
Flugdienstanzug, der natiirlich nur fiir Man-
ner berechnet und uns kleinen Krabben viel
zu grofd war
Dass auch die Flige nicht immer tadel-
los vor sich gingen, beschrieb sie in einer
Episode in ihrem Grunauer Reisetagebuch
von 1938: ,Ich soll jetzt starten, bekomme
den Flugauftrag linke Kurve, rechte Kurve,
geradeaus und glatte Landung auf der Lan-
dewiese. Ganz einfach, aber ... 1.) mache ich
keine Linkskurve zuerst,

sondern gerade das Ge-

griindete  Nationalsozialis-
tische Fliegerkorps (NSFK),
Nachfolger des DLV, war
restriktiv. So mussten die
Frauen die Bedingungen fiir
das grofle Sportabzeichen

erfiillen, was einen zusatz-

Harte Arbeit in der Fischbecker Heide: Fliegerinnen der
Frauen-Segelfluggruppe Hamburg bringen ihr Segelflug-
zeug zuriick zum Startplatz.

lichen zeitlichen und finanziellen Aufwand
bedeutete. Und anders als mannliche Se-
gelfliegergruppen, die ihr Baumaterial vom
NSFK gestellt bekamen, mussten die Frauen
ihr Baumaterial selbst erwerben. Auch in
der Bereitstellung von Baupriifern, die Re-
paraturen und Konstruktionen Uberpriiften,
sowie Fluglehrern standen Frauen hintenan.

Dies entmutigte Marga jedoch nicht.
1937 erwarb sie im Urlaub auf der Reichs-
segelflugschule Sylt ihren A-Schein. 1938

nutzte sie wiederum ihren Urlaub, um auf

genteil und zu der nich-
sten Kurve komme ich gar
nicht, denn vor mir taucht

in unmittelbarer Ndhe die

Marga Hempel als junge Segelflie-
gerin—Passbild aus ihrem Grunauer
NSFK-Segelflugausweis.
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Frauen der von Marga Hempel initiierten Frauen-Segelflug-
gruppe Chemnitz 1938 wihrend des Ablegens der Bedingungen
fiir das GrofSe Sportabzeichen.

Birkengruppe auf; Mensch! was tun!? Hin-
dernisse andriicken und driberziehen, hab
ich noch gehért! Ich gebe Gas und ziehe
dann bei der Birke und mache zugleich eine
Linksbiege, weil ich sehe, dass ich mit dem
rechten Fliigel gerade an die Birke komme.
Ich habe eine seltsame Ruhe in mir, wie ich
da driitber weghusche und mit der Fliigelspit-
ze noch gerade den diinnen biegsamen Wip-
fel der Birke mitnehme, ich denke, noch 'n
bissel Querruder, und noch etwas und dann

bin ich runter. In dem Moment, gerade als
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Historie: Marga Hempel

ich die Maschine wieder einigermafien gera-
de habe, geht es mit Fahrstuhl bumsartig zur
Landung, denn bei diesem Mandver hatte ich
die Kiste restlos tiberzogen und das hat sich
gerdcht. Aber Gott sei Dank ist die Maschine
heil geblieben und die Birke auch. Aber mei-
nen schonen Flug habe ich so versaut, und
da argere ich mich maRlos dariiber. Oben
angelangt, hore ich, die A-Gruppe hatte sich
fluchtartig in Fliegerdeckung begeben, als
ich heranriickte und sah Maschine, Pilot und
Biaume bereits in einen schrecklichen Hau-
fen verwandelt. Von [Fluglehrer] Backes be-
kam ich ja auch “ne Zigarre verpasst, die an
beiden Enden Feuer hatte! Der zweite Flug
war dann aber auch bis auf die Landung sehr
schon, nurzum Schluss etwas unsanft!

Der Kriegsausbruch 1939, der die zivile
Fliegerei in Deutschland unterband, setzte

auch Margas Segelfliegerei ein Ende. Die

Die Gruppe von Segelflug-Hilfslehrerinnen, der Marga Hempel angehdrte, wih-
rend ihrer Evakuierung von der Wasserkuppe zur Segelflugschule Schéferstuhl
bei Salzgitter im April 1945.

Chemnitzer Frauen blieben noch bis An-
fang 1940 aktiv und leisteten ihren Werk-
stattdienst. Durch Heiraten, Umzug und
berufliche Verinderungen fiel die Gruppe
allmahlich auseinander. Marga wurde zum
DRK dienstverpflichtet und arbeitete zuletzt
in einem Luftwaffen-Lazarett in Kénigsberg
in Ostpreulen. Die Freiheit (iber den Wol-
ken vermissend, meldete sie sich im Januar
1945 zu einer Ausbildung als ,Segelflug-
Hilfslehrerin“ auf der Wasserkuppe, die vom
NSFK in enger Zusammenarbeit mit der

Luftwaffe organisiert wurde, um Fluglehre-
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rinnen fiir die Vorschulung von Jugendlichen
als Luftwaffen-Piloten zu gewinnen. Die ca.
20 jungen Frauen in Margas Lehrgang tru-
gen die blaue NSFK-Uniform und wurden
in Flugkunde, Aerodynamik, Navigation,
Luft-
recht, Werkzeugkunde, Spleifden, Schweifden,

Instrumentenkunde, Meteorologie,
Holzbearbeitung und Metallbearbeitung
unterrichtet. Die Ausbildung fand fiir Begin-
ner auf dem Anfinger-Zogling statt, Fortge-
schrittene wurden auch auf doppelsitzigen
Flugzeugen geschult.

Kurz bevor amerikanische Truppen am
FulR der Wasserkuppe eintrafen, wurde der
Lehrgang an die Segelflugschule Schéifer-
stuhl bei Salzgitter versetzt. Doch auch hier
kamen alliierte Truppen schon wenige Tage
spater an. Marga und ihre Kolleginnen wur-
den heimgeschickt, ohne ihre Ausbildung

beendet zu haben.
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wieder zugelassen werden sollte. Marga
arbeitete auch aktiv an der Griindung
von Modellbauclubs, so in ihrer neuen
Heimatstadt Cuxhaven, in denen im Ver-
borgenen bereits Segelflugzeuge gebaut
wurden. Und selbstverstandlich war sie
1949 auf dem ersten Wasserkuppe-Treffen
anwesend, das viele prominente Ver-
treter des Sports zusammenfiithrte. Als
der Segelflug 1951 wieder gestattet wur-
de, erwarb Marga ihren Segelflugschein
erneut und trat nach ihrer beruflichen
Versetzung 1954 der Segelfluggruppe im
Aero Club Braunschweig bei. Sie war dort
zundchst die einzige Frau, doch die Skep-
sis ihrer Kameraden war schnell iberwun-
den. ,Es war fiir mich die schonste und
erfolgreichste Zeit in der Segelfliegerei,
erzihlte mir Marga 2005. In den frithen

1980er Jahren zog sie nach Goslar und

Engagiert und interessiert — selbst drei Monate vor ihrem 100. Geburtstag fesselte
Marga Hempel mit Erzihlungen iiber ihr Leben als Segelfliegerin.(Marga Hempel und

Evelyn Crellin im Cesprich in Goslar, September 2014.)

1946, ein Jahr nach Kriegsende, begab sich
Marga mit ihrer Freundin Ursula Hanle, die
sie auf dem Wasserkuppe-Lehrgang kennen-
gelernt hatte, auf eine Reise durch Deutsch-
land. Wie der Motorflug, war auch der Se-
gelflug durch die Alliierten verboten, und
beide Frauen wollten ,namhafte Flieger und
Konstrukteure aufriitteln’, um den Segelflug
und sein Netzwerk wieder zu beleben. lhre
Reise diente gleichzeitig der Sicherstellung
und Verwahrung von versteckten Flugzeug-
Bauplanen und anderen Informationen, um

sie zur Hand zu haben, sobald der Segelflug

beendete schweren Herzens ihre aktive
Segelfliegerei. Wann immer sie konnte,
suchte und fand sie eine Celegenheit zum
Mitfliegen. ,Wer einmal selbst in einem
Segelflugzeug gesessen und geflogen hat,
weifd, wie schon und unwiederbringlich
das Erlebnis ist und dass man [...] nicht
mehr davon loskommt®, schrieb sie in

einem Brief.

Lebe wohl, Marga — der Himmel wird dir

Heimat bleiben!
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Segelflug: Diplom-Flug 750 km

Der 11. Juni 2016 — ein ganz besonderer Tag

Diplom-Flug—750 km | von Sarah Drefenstedt

Fiir mich ist es einfach das Grof3te und ein
unglaubliches Phinomen, wie man die
Kraft der Sonne vom ersten bis zum letz-
ten Sonnenstrahl nutzen kann, um damit
gewaltige Strecken zuriickzulegen und an
einem Tag unterschiedlichste Landschaf-
ten erfliegen zu kénnen.

Er wurde (iber mehrere Tage von allen

Wetter-Modellen prognostiziert: Dies wird
ein Flugtag, der sehr grofde Fliige erméglicht!
Daher gab es bereits im Voraus zahlreiche
Interessenten fiir alle Flugzeuge, die mir zur
Verfligung standen. Kurzfristig konnte ich
mir noch eine private LS6-18m von einem
Fliegerkameraden fiir diesen Tag sichern.
Aufgrund der kurz zuvor stattfindenden
Deutschen Meisterschaft war ich in einem
guten Trainingsstand mit meinem Std. Cir-
rus. Ich war vorher noch nie LS6 geflogen.

Ich war nervés, jedoch auch optimistisch,
selbst mit 3 Meter mehr Fligel, Wolbklap-
pen und viel Wasser einen guten Flug lei-
sten zu kénnen, auch wenn ich dabei sicher
nicht das Optimale an Leistung herausho-
len wiirde. Morgens ermunterte ich meine
Fligelkameraden Matthias Kaese, in einer
DG800S, und Herbert Horbriigger, in der
ASG29E, sportlich zu sein und eine 750-km-
Strecke fir die Erlangung des 750-km-
Diploms auszuschreiben.

Bereits gegen 09:30 Uhr standen wir

startbereit im Grid. Um uns herum hatten

sich bereits Wolken gebildet. Doch unser
Flugplatz Brandenburg-Mihlenfeld liegt im
Einfluss eines grofen Seensystems, welches
optisch sehr hiibsch anzusehen ist, die Ther-
mikbildung in Reichweite des Platzes jedoch
um ca. eine Stunde verzogert. Leider trat
dieser Effekt auch an diesem Tag auf. Wir
beschlossen um 10:45 Uhr: Nun muss es
einfach losgehen, wir starten ohne erreich-
bare Wolkenbildung. Die ersten Aufwinde
waren im Blauen und schwach und ich hatte
zu tun, mich in dem unbekannten schweren
Flugzeug oben zu halten. Eine halbe Stunde
spater ziindete das Wetter dann durch und
der Spafd begann. Siidlich von Liisse flogen
wir den Flaming entlang Richtung Polen. Mit
einem durchschnittlichen Steigen von 3 m/s
ging es mit durchschnittlich 130 km/h iiber
das Land. Das Flugverhalten und eine fast
optimale Bedienung der LS6 hatte ich bereits

nach kurzer Zeit verinnerlicht und hatte ein-

fach sehr viel Freude mit der unglaublichen

Dynamik, die ich im Vergleich zum Cirrus
hatte. Vom Zauberwald in Polen ging es jetzt
wieder Richtung Nordwesten (Richtung
Neustadt-Glewe). Der Weg stdlich der Mii-
ritz entlang war ungunstig, denn hier nahm
die Wolkendichte deutlich ab. Doch es freute
mich, dass auch dies mit der Gleitreichwei-
te eines 18m-Flugzeuges kein Problem war.
Auf dem letzten Schenkel zuriick Richtung
Brandenburgstand eine WolkenstraRedirekt
auf dem Kurs, so dass wir nur wenige Kreise
fir diese Strecke fliegen mussten. Bereits

gegen 18:00 Uhr waren wir zuriick am Platz.

In 6 Stunden und 55 Minuten hatten wir die
Diplomstrecke zuriickgelegt!

Ich war iberwiltigt von den Moglich-
keiten, die diese Flugzeugklasse bietet, und
natirlich auch vom Wetter. Ich machte noch
einmal einen kleinen Ausflug nach Norden
und musste dann aufgrund kérperlicher Be-
durfnisse bereits kurz nach 19:00 Uhr und
fast 900 geflogenen OLC-Kilometern landen.
Mein Wissen als Meteorologin hilft mir na-
tirlich sehr bei der Planung und Durchfiih-
rung solch grofRer Fliige. Das Verriickte ist,
1000 km waren an diesem Tag, bei einem
bekannten Flugzeug mit entsprechend ma-
ximalem Wasserballast, einem anderen
Startplatz in der Ndhe / bzw. Wetterlage
ohne Lee-Effekt vom Seengebiet und einer
besseren Vorbereitung zur Beseitigung kor-
perlicher Bedliirfnisse gut machbar gewesen,
wie auch andere Piloten an diesem Tag mit

dhnlichen Streckenfiihrungen bewiesen ha-

ben. So gab es 11 Tausender in Norddeutsch-
land und viele Fliige tiber 750 km, ein abso-
|luter Ausnahmetag. Fiir mich war dieser Tag
auch nicht nur in der Luft ein tolles Erlebnis,
zu unserem Triple-750 km-Diplom der Bran-
denburger-Piloten kam die weitere Freude,
dass ich vier deutsche Klassenrekorde der

Frauen tiberbieten konnte.

Sicherlich wird mir dieser Flug noch lange
in Erinnerung bleiben und tber die grauen
Wintertage helfen. Die 1000 km sind jetzt
natiirlich neben einer erfolgreichen WM-

Teilnahme in Tschechien ein weiteres Ziel.
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Segelflug: DFSM Hockenheim

Deutsche Frauen-Segelflug-
meisterschaft 2016 in Hockenheim

Gemeinsame Qualifikation und DM -ein Erfolg?
von Gisela Weinreich

Die Deutsche Frauen-Segelflugmeister-
schaft in Hockenheim wurde in einem
neuen Format geplant und ausgefiihrt.
Die Vorteile des neuen Konzeptes, wie
Qualifikation und Deutsche Segelflugmei-
sterschaft der Frauen gleichzeitig, sind in
einem Werbeplakat sehr geschickt positiv
dargestellt worden.

2014 war die Teilnehmerzahl bei den Frauen-
Meisterschaften relativ schwach gewesen,
so dass Handlungsbedarf angesagt war. Die
Qualifikationsmeisterschaft in Hockenheim
wurde nun gemischt geflogen und brachte
ein Teilnehmerfeld von 75 Piloten an den
Start, in jeder Klasse etwa 25 Flugzeuge. Die
Konkurrenz war grofier, als vorher bei den
reinen Frauen- Meisterschaften, was fiir viele

eine willkommene Herausforderung war . )
o Begegnung Die Vereinsleute hatten so-
und positiv bewertet wurde — auch von den A B ) )
) . gar einen Topf Glihwein parat, was nicht
teilnehmenden Mannern. Es gab aber auch . R
o ) ) schlecht war bei dem verspateten Schedule
einige Stimmen unter den jlingeren Pilo- o . .
) ) ) der Eisheiligen. Ingrid Blecher gab an die-
tinnen mit wenig Wettbewerbserfahrung, . . _— .
. . ) ) sem Abend einen kurzen Uberblick tiber die
die das Fliegen im groféen Teilnehmerfeld o R . .
) Historie der VDP. Danach iiberreichten wir
sehr stressig fanden.

Die DSMF, eingebunden im Quali-
fikationswettbewerb, sorgte fiir grofie Auf-

den Novizinnen der DSMF einen Willkom-
mensgrufd der VDP Der Motivationspreis
o war ein Gutschein fiir einen F-Schlepp, den
merksamkeit innerhalb der Segelflugszene. R
] ) ) T die Méadels hocherfreut entgegennahmen.
Wie werden sich die Frauen in diesem Um- o .
) . ) Dieser Abend hatte die Stimmung positiv be-
feld, in der gemischten Meisterschaft, schla- . .
o ) ) einflusst, denn die Wetterlagen waren nicht
gen, fragten sich viele skeptisch. Obwohl die o i
o ~ wirklich wettbewerbsfreundlich.
Wetterlagen sehr schwierig waren und dabei . .
. . . Ob in allen Klassen 4 Wertungstage fiir
auch der Glucksfaktor héher war, waren die . o ) )
eine giiltige Meisterschaft erreicht werden

-

Leistungen der Frauen beeindruckend stark,
dementsprechend das Staunen grof}, wenn
die Wertungen iber die Bildschirme liefen.
In allen Klassen haben die Frauen Tagessiege
in den gemischten Klassen geflogen und
grofie Anerkennung und Achtung erfahren.
Zusatzlich gab es eine eigene Wertung fiir
die Deutsche Frauen-Segelflugmeisterschaft.
Zur Halbzeit der Meisterschaft hatte die
VDP zum fréhlichen Umtrunk eingela-
den. Die kalte Briefinghalle geriet mit Hilfe

der Heizstrahler zum gemiitlichen Ort der
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Fotografien von Uwe Melzer, v.l.n.r.:

1.

o N oA W oN

Katrin Wotzel: Kennzeichen VS zur Erinnerung
an Swaantje

Beim Briefing, Annette Klossok, 3.v.l.

Die Grauthermik-Tage von Hockenheim

Sarah Drefenstedt gewinnt die Meisterschaft
Das Podium der Clubklasse

Die Siegerinnen der Standardklasse

Sabrina Vogt vor dem Start in Hockenheim
Motivationspreis der VDP: F-Schlepp-Cutschein

konnten, war bis zum Schluss fraglich. Jeder
Tag war schwierig und unglaublich anstren-
gend, Aufdenlandungen nicht zu vermeiden.
Bei einigen, ob Mann oder Frau, glich die
Wertung einer Achterbahn, wie die Launen
des Wetters mit Sonnenschein, Grauthermik
oder grofdflachigen Abschirmungen. Man-
che Pilotinnen/Piloten waren erstaunlich
stabil unterwegs. Es gab Enttduschungen,
aber auch erfolgreiche Aufholjagden. Am
letzten Wertungstag war es dann geschafft.
Die Frauen haben sich im Qualifikations-
wettbewerb gut geschlagen und sich Re-
spekt und Anerkennung verschafft. Sie ha-
ben sich einen sicheren Ranglistenplatz fiir
die nachste Deutsche Meisterschaft erflogen.
Die Podiumsplatze wurden gebiihrend ge-
feiert und ebenso der erfolreiche Eintritt in

Segelflug: DFSM Hockenheim

die Nationalmannschaft bzw. der Verbleib

darin.

Der Sportleiter zeigte sich sehr zufrieden. Die
Meisterschaft war unfallfrei, die Stimmung
gut, die Meisterschaft sportlich fair mit 6
Wertungstagen in 2 Klassen und 4 in der
Clubklasse. Die hochste Schnittgeschwin-
digkeit mit iber 90 km/h flog eine Frau von
75 Teilnehmern, und die langste Strecke 428
km um Stuttgart herum mit Schwarzwald-
querung bei niedriger Basis haben fast alle
geschafft. Sein Fazit: der gemischte Wettbe-
werb habe gezeigt, dass die Frauen den An-
schluss an die Spitze erreicht haben, und nun
dafiir sorgen und werben miissten, dass der
Nachwuchs Frauen sich traut, den Einstiegin

die Wettbewerbsfliegerei zu wagen.

Die Deutschen Segelflug-Meisterinnen heifden:

Clubklasse:

Sarah Drefenstedt (VDP)

Standard Klasse: Ulrike Teichmann

15 m Klasse: Katrin Senne

Zur Frauen-Segelflug-Weltmeisterschaft 2017
haben sich10 Pilotinnen qualifiziert:

Clubklasse:

die Weltmeisterin Sabrina Vogt (VDP)

die Deutsche Meisterin Sarah Drefenstedt (VDP)
neu dabei: Ines Engelhardt

neu dabei: Angelika Mayr

Standard Klasse: Ulrike Teichmann

Cornelia Schaich (VDP)

Sue Kussbach (VDP)

Katrin Senne
Stefanie Miihl
Sandra Malzacher

15 m Klasse:
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Der steinige Weg zur FAI WM 2016

Frauen-Weltmeisterinin Litauen | von Sabrina Vogt

»Mein grofier Traum geht in Erfiillung” das
war einer meiner ersten Gedanken, nach-
dem ich realisiert hatte, dass ich Welt-
meisterin, um genau zu sein, Frauen-Se-
gelflug-Weltmeisterin geworden war. Als
Weltmeisterin hatte ich einen Startplatz
fiir die FAl Segelflug-Weltmeisterschaft
in der Clubklasse vom 31.07. bis 13.08.2016
in Pociunai (Litauen) bekommen. Dass der
Weg zu dieser WM so steinig und hart wer-
den wiirde, konnte ich diesen Moment noch
nicht ahnen.

Die WM Vorbereitung beginnt im Winter
mit den ersten Teamgesprachen und der Pla-
nung fiir die kommende Saison. Das Club-
klasse-Team (Stefan Delfs, Jan Rothhardt
und ich) entschied sich fiir ein Trainingslager
integriert in einem Wettbewerb in Nitra /
Slowenien lber Ostern. Das Ziel war, unter
Wettbewerbsbedingungen bei starker Kon-
kurrenz den Teamflug zu testen. Wir drei
hatten bis dato keine Erfahrung miteinander
im Teamfliegen. Am Ende des Wettbewerbs
sollte die Entscheidung gefillt werden, in
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welcher Konstellation wir zur WM fahren
wiirden. Fliegen wir in einem engen Drei-
erteam oder im Zweierteam, wihrend der
Dritte allein fliegt oder fliegen wir als Einzel-
kampfer.

Auf der einen Seite war das Trainings-
lager bzw. der Wettbewerb sehr beeindru-
ckend. Der Bundestrainer und die Co-Trainer
der Junioren (die Junioren nutzen den Wett-
bewerb ebenfalls als Trainingslager) hatten

einiges auf die Beine gestellt. Wir hatten fast

taglich spannende Vortrige bzw. Diskussi-
onen mit erfahrenen erfolgreichen Piloten
wie z. B. Tijl Schmelzer, Thilo Holighaus,
Wolfgang Janowitch. Einige Tage begleitete
uns auch ein Sportpsychologe, der vor allem
unser Team beobachtete.

Nach dem Trainingslager war ich doch
sehr niedergeschlagen und frustriert. Ich
hatte absolut kein Selbstbewusstsein mehr
und wollte die WM schon absagen. Ich war
sicherlich nicht gut geflogen, aber ich muss-
te mir schon vorher und vor Ort anhoéren,
dass ich nicht gut genug ware, meine flie-
gerischen Leistungen wurden angezweifelt.
Auch wenn ich ,nur® als Frauen-Weltmei-
sterin einen Platz zur WM erhalten hatte,
sollte man doch erwarten konnen, als Per-
son respektvoll behandelt zu werden, vor
allem, wenn man als ein Team auftreten
mochte. Die Teambildung hatte sich schwie-
riger herausgestellt als gedacht. Am Ende
des Wettbewerbs gab es eine Tendenz, die
nach mehreren Gesprichen gefestigt wur-
de. Jan hatte sich nach anfanglicher Skepsis

fir einen Teamflug mit mir entschieden.
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Er hatte gleichwohl Angst, dass ich wesent-
lich defensiver fliegen wiirde als er und
ich dadurch eventuell zur Bremse werden
konnte. Diese Skepsis konnte ich verstehen,
da ich bisher bei Wettbewerben immer
schlechter abgeschnitten hatte als er. Ich hat-
te das Gefiihl, dass ich ihm beweisen musste,
dass ich auch offensiv fliegen kann. Mir war
essehrwichtig, dass ersich wirklich auf unser
Team einlassen und mir zu 100% vertrauen
wiirde. Ich glaube, ich konnte seine Skepsis
etwas nehmen, als ich im Wettbewerb in Klix
im Frithjahr sehr erfolgreich als Einzelkdmp-
ferin unterwegs war. Dieser Wettbewerb war
fiir meine fliegerische Seele befriedigend, da
ich durch die gute Leistung mir selber be-
wiesen hatte, dass ich doch ganz gut fliegen
kann.

Dann kam der Juli und es ging auf den

langen Weg nach Litauen. Ich war schon

Sabrina Vogt

sehr aufgeregt. Wie wird solch eine WM
gegeniiber einer reinen Frauen-Segelflug-
Weltmeisterschaft sein? Kann ich bei einer
derartigen starken Konkurrenz mithalten?
Hoffentlich blamiere ich den Frauen-Segel-
flug nicht. — All diese Gedanken nahm ich in

den ersten Tagen mit ins Cockpit. Zu Beginn

konnten Jan und ich uns in Ruhe auf un-
seren Teamflug konzentrieren. Jan und ich
waren keine nennenswerten Konkurrenten
fiir die anderen. Wir, vor allem ich, wurden
von den anderen Piloten iberhaupt nicht
beachtet. Von der eigenen Mannschaft wur-
de von uns beiden auch nicht viel erwartet
bzw. wir hatten keinen Druck bekommen.
Ich glaube, wir beide hatten an uns selbst
hohe Erwartungen gesetzt, aber auch an
uns geglaubt. Durch diese Basis konnten wir
an den ersten Wertungstagen sehr solide
fliegen, begingen keine groflen Fehler und
waren punktemaflig immer gut dabei. Am
5. Wertungstag sollte unsere beste kimpfe-
rische Leistung mit einem perfekten Team-
flug als Grundlage gelingen, was Jan auf die
fithrende Position und mich auf den fiinften
Platz in der Gesamtwertung katapultierte.
Ab diesem Tag hatte ich das Gefiihl, dass
auch die ,Frauen-Weltmeisterin“ beachtet
wurde. Auf einmal kamen Piloten zu mir
und redeten mit mir und lobten meine Leis-
tungen. Wir konnten bis zum Schluss den
ersten Platz von Jan halten, und ich konn-
te zum Schluss den siebten Platz belegen.
Dieses (iberraschende Resultat ist meiner
Meinung nach entstanden, weil wir ein sehr
gutes Team gebildet hatten. Jeder hatte sei-
ne Stirken ins Team eingebracht, und wir
beide hatten uns respektiert und uns ver-
traut und uns zu 100 % darauf eingelassen.
Das war der wichtige und richtige Baustein
des Erfolgs. Jan hatte auch Recht behalten,
ich war mit Abstand die Defensivere von uns
beiden. Aber bei mindesten ein bis drei Situa-
tionen war es richtig, uns zu bremsen, bevor

die Situation noch kritischer geworden ware.

MT Sabrina im Anflug

Es galt eine Aufienlandung und damit einen
hohen Punkteverlust zu vermeiden. Ich glau-
be, dass der 7. Platz von 49 teilnehmenden
Piloten die beste Platzierung ist, die jemals
eine Frauen-Weltmeisterin auf einer FAIWM
erreicht hat. Mein Traum, einen Platz unter
den Top Ten der Welt auch unter den Min-
nern zu erreichen, ist in Erfiilllung gegangen.
Der steinige und harte Weg zur WM hat sich
gelohntundim Nachhinein kann man sagen,
dass der harte Weg vielleicht so bestritten
werden musste, um zu diesem Erfolg zu ge-
langen.

Fiir mich war die WM ein schénes Abenteuer

Himmel iiber Pocinuai, Litauen

mit einer sehr guten Stimmung im ganzen
Team und einer super Betreuung von un-
seren Coaches Holger Back und ,Wolli“ Beyer.
Ich hoffe, ich habe damit auch gute Werbung
fiir den Frauen-Segelflug gemacht und hoffe
fiir die Zukunft, dass die Segelfliegerinnen

mehr respektiert werden.
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Miirchenhaftes Winterballonwetter— bestens geeignet,
um mit dem Ballon iiber die Berge zu hiipfen
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Ba | | O nJ a h |,- 2 O ’I 6 Man kdnnte meinen, der Ballon stiinde auf der Bergspitze ...

Bilder von Ulla Klees

Ulla Klees, gebiirtige Cuxhavenerin und seit P
QR-Code: Ankiindigung

des internationalen
Ballonfestivals in Bad
Diirrheim 2017

20 Jahren leidenschaftliche Ballonfahrerin,
hat nicht nur ihre Tochter Daniela erfolgreich

mit dem Virus infizieren kdnnen, sie hat auch
die Konsequenz aus ihrer Ballon-Alpenlei- " . . .

denschaft gezogen und ist von Miinster nach f o, o o : - E,’m@l
Flissen gezogen, um den Bergen naher zu sein. - G . i X B o

Mitihren Bildern begeistert sie uns jedes Jahr

aufs Neue. Danke Ulla!
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BALLON

Rhoenballon C92R7035 KTx ‘
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Den Blick immer voraus, wohin der Wind uns treibt.

Die Ballone sind startbereit—nur der Rewe Die Hiille wird vorbereitet. Noch sind darin zu
braucht noch kriftig Luft ... aber dann geht's los. viele Falten, um sie hochzuheizen.
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/wel Pilotinnen heben ab

Debiit beim European Helicopter Cup 2016 | von Sabine Bithlmann

Erstmals wurde ein Hubschrauber-Pri-
zisionsflugwettbewerb auf europdischer
Ebene ausgetragen. Und erstmals war ein
deutsches Damenteam dabei, das vorher
erst einmal zusammen im Cockpit safd: die
VDP-Mitglieder Lena Maier und Sabine
Bithimann haben spontan eine Teilnahme
beschlossen — und sind Vize in der Damen-

wertung geworden...

Aber wie fing diese Idee eigentlich an?
,Ruckblickend wiirde ich sagen, wir wurden
klassisch verkuppelt“ Genau, es war ein
Netzwerk-Kollege und ebenfalls Hubschrau-
berpilot, der auf der AERO 2016 beide Flie-
gerinnen {berzeugt hat, doch einmal einen
Wettbewerb auf einem Robinson R44 Hub-

schrauber zu fliegen.

Ich muss zugeben, ich war und bin hartna-
ckiger Fan der ,kleinen“ Hughes 300, die als
reiner Zweisitzer-Helikopter sich prima fiir
die Wettbewerbe eignet. Warum also die
grofRere und teurere R44 durch die Luft be-
wegen? In diesem Fall gab es jedoch schlag-
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kraftige Argumente dafiir: es waren bereits
zwei Teams fiir die Europameisterschaft
in Mengen 2016 vorgesehen, man wiirde
sich also mit drei Teams die Kosten fir den
Uberfithrungsflug teilen kénnen. Und die
Verfligbarkeit der R44 insgesamt war um
Langen besser als die einer Hughes 300, da
dieser Schulungshubschrauber etwas in die
Jahre gekommen ist und weniger hiufig be-
trieben wird. Und ... eine Copilotin war auch
schon interessiert: Lena Maier fragte zum
gleichen Zeitpunkt am gleichen Messestand

nach Konditionen fiir die Helikopter-Piloten-

Mit der Urkunde in der Hand: Sabine Biihlmann / Lena
Maier, 2. Platz Damenwertung EHC 2016 Mengen

ausbildung und da packte der Ausbilder die
Celegenheit beim Schopf, sah uns beide und
den Heli an und meinte, wir seien doch das

perfekte neue Team!

Bisher flog ich auf Hughes 300, dort sitzt
die Pilotin links (wie im Flugzeug) und die
Copilotin kann als Rechtshdnderin relativ
komfortabel mitder Aufienlastagieren. 2014
waren die VDP-Pilotin Elke Kolb und ich bei
den Deutschen Meisterschaften in Eisenach
in dieser Besetzung mitgeflogen. Bei einer
Verwendung der Robinson R44 wiren aber
nicht nur GréfRe und Gewicht des Helikopters
anders, sondern auch die Sitzposition: wie
bei den meisten Helikoptern sitzt dort der
PIC rechts, das heifst Lena musste sich als Co-
pilotin mit der linken Seite anfreunden und
samtliche Aufienlasten mit dem linken Arm
bewegen — keine leichte Aufgabe bei einem
8-kg-Fender oder einem gefiillten Wasserei-

mer im Slalom-Parcours!

Lena und Sabine beim Hover-Parcours. Die Messung der
geforderten Flughdhe erfolgt mit Ketten, die unter dem
Helikopter befestigt sind.
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Eine einzige Trainingserfahrung sollte uns
jedoch zusammenschweifden: im Mai 2016
gab es eine kurze, aber eindrucksvolle Még-
lichkeit, einen Wettkampf-Parcours unter
Bewertung der Schiedsrichter mitzufliegen.
Und da hat es innerhalb kiirzester Zeit ,ge-
funkt*: Nicht nur mit dem Helikopter war
das Handling hervorragend, sondern auch
Lena und ich als Team konnten gleich das
viertbeste Trainingsergebnis nach Hause
bringen. Dort war uns klar, dass wir in Men-
gen gemeinsam teilnehmen wiirden — das

Abenteuer konnte beginnen!

Und der ,European Helicopter Cup“ in Men-
gen war in vielerlei Hinsicht ein Abenteuer
schlechthin. Anderungen in den Team-
Besetzungen zwangen uns zur alleinigen
Uberfithrung des Charterhelikopters aus
Egelsbach. Die Wetterkapriolen zwangen

alle Teams am Navigationstag zu Umwegen
oder Umplanungen—eswurde so viel an den
Startzeiten gedndert wie noch nie. Auch wir
bekamen erst eine Startfreigabe und dann
doch wieder die Meldung ,Abbruch des
Wettbewerbs“ tiber Funk ... das gewittrige
Wetter hatte niemand im Criff und bei loka-
len Suchaufgaben von unangenehmen Re-
gengissen Uberrascht zu werden, war sicher

nicht unsere Absicht.

Dennoch hatten wir einige wundervolle Er-

lebnisse, z. B. auf Anhieb die beste Damen-

Lena und Sabine auf Robinson R44 im Hintergrund

mannschaft in der Navigation zu sein — das
hat uns sehr erstaunt. Selbst die polnischen
Berufspilotinnen Maria Mus / Magdalena
Woch, die spater die Damen-Meisterschaft
gewannen, waren in diesem so wichtigen
Wettbewerb hinter uns platziert — und das,
obwohl wir beinahe null Erfahrung im ge-
meinsamen Navigieren unter Wettbewerbs-
bedingungen hatten. Auch der Schwebeflug-
Wettbewerb war ein Erfolg. Nebenan sieht
man ein Bild im Parcours bei voller Kon-

Helikopter: European Helicopter Cup 2016

Viel los auf dem Vorfeld ... internationale Teams aus Polen,
Russland, Deutschland ...

zentration von Team und Schiedsrichtern.
Das Geheimnis ist allerdings auch bei guter
Team-Unterstiitzung zu finden. Unsere Pilo-
tenkollegen und Netzwerker haben uns
herzlich in das bestehende Team aufgenom-
men, und wir haben von der intensiven Er-
fahrung, der Vorbereitung und bestehenden
Video-Feedbacks viel mitnehmen kénnen.
Diese verantwortungsvolle Teilnahme steht
ganz unter dem Motto ,safety first“. Genau-
so wollen wir es auch weiterhin halten und
diese Haltung auch bewusst an andere neue

Teams weitergeben.

Wir haben uns also nach vier erfolgreich ab-
solvierten Einzelwettbewerben (Navigation,
Hover, Fender, Slalom) (iber einen grofRar-
tigen zweiten Platz in der Damenwertung
freuen kénnen und danken allen Unterstiit-
zern fiir's Daumendriicken und Mithelfen!

Vielen lieben Dank allen Kollegen, Schieds-
richtern und Helfern fir eine eindrucksvolle
Erfahrung beim ersten European Helicopter

Cup!
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Mein Weg zur Berufspilotin

von Johanna Habenicht

Mit 16 Jahren als Flugschiilerin in Rheine-
Eschendorf fragte mich ein Vereinskame-
rad, was ich nach meinem Abitur machen
maochte. Ich sagte spontan: die Pilotenaus-
bildung bei der Lufthansa. Nach Recher-
chen und Uberlegungen stand schnell fest,
dass ich wirklich Berufspilotin werden
wollte.

Das Bewerbungsverfahren beginnt mit
einer Online-Bewerbung. Dabei muss man
sich entscheiden, ob man sich ausschlief3-
lich fiir die Pilotenausbildung oder fiir ein
duales Studium bewirbt. Da ich ein Studium
als zweites Standbein sehr sinnvoll erachtete,
entschied ich mich fiir den Internationalen
Studiengang fir Luftfahrtsystemtechnik
und -management (ILST) zusammen mit der
Pilotenausbildung eine Kombination aus
Luft- und Raumfahrttechnik plus Manage-

ment.

Bei der dann folgenden BU wurden die un-
terschiedlichsten Fahigkeiten abgepriift: von
Mathematik, Physik und Englisch bis zu psy-
chomotorischen und kognitiven Fahigkeiten,
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wie Merkfihigkeit, Reaktionsfahigkeit und
Konzentrationsvermogen. Die BU dauerte
einen Tag. Zwei Tagen spater erfuhrich, dass
ich die Priifungen bestanden hatte und finf
Monate spater zur Firmenqualifikation (FQ)

eingeladen sei.

Am ersten Tag der FQ geht es ausschlieflich
um die Personlichkeitsmerkmale. In Grup-
penspielen werden Durchsetzungsvermo-
gen, Team- und Konfliktfahigkeit ermittelt.
Ich denke, dass es vergleichbar mit einem
Assessment Center ist. Schon am ersten Tag
wurde aussortiert. Von den 10 Teilnehmern
kamen sechs weiter. Der zweite Tag begann
mit einem Simulatorflug. Als Vorbereitung
darauf wire es besser gewesen, am Com-
puter zu (iben anstatt mit einem richtigen
Flugzeug, denn damit hatte es nichts zu tun.
Man musste einen vorgegebenen Kurs mit
Steigen, Sinken und Kurven abfliegen, dabei
die Zeiten der einzelnen Abschnitte stoppen
und den Schubhebel bedienen.

Nach dem ,Flug“ kam der von mir am
stiarksten gefiirchtete Punkt des Auswahl-
verfahrens: das Psychologengesprach. Zwei

VDP-Nachrichten 2016/17

Psychologinnen und ein Auswahlkapitan,
also ein Kapitdn der Lufthansa, saRen mir
gegeniiber. Als erstes wurde ich gefragt, wie
ich meine Leistung im Simulator einschit-
ze. Nach einem Sinkflug, der mit Leerlauf
(throttle idle) geflogen werden musste, hatte
ich vergessen, wieder Schub zu geben, bin
eine Kurve in gleichbleibender Hohe ohne
Leistung geflogen und somit das Risiko ei-
nen Stalls eingegangen. Daher sagte ich,
dass ich sehr unzufrieden mit der Leistung
bin. Der Kapitan hatte diesen Punkt tberse-
hen und dachte, dass ich fehlerfrei geflogen
wdre. In diesem Moment wurde mir klar,
dass ich mich wahrscheinlich gerade selber
rausgeschmissen hatte. Der Kapitdn lachelte
aber und sagte, dass es selbst mit diesem ei-
nen Fehler gereicht hat, da keine Flugerfah-
rungen erwartet wiirden.

Das weitere Gesprach verlief sehr ange-
nehm, gar nicht wie erwartet. Da ich meine
Mitgliedschaft in der VDP schon bei meiner
online Bewerbung erwédhnt hatte, erkundi-
gte sich der Kapitan sehr interessiert nach
unserem Netzwerk. Wir unterhielten uns
ausgiebig iiber die VDP, bis eine Psychologin
den Kapitdn darauf hinwies, dass es noch
weitere Punkte gibe.

Im restlichen Cesprich ging es aus-
schlieRlich um meine Schwéchen, besonders
um die Prifungsangst und deren moglichen
Einfluss auf andere Personen in meinem Um-
feld.

Nach dem Gesprach wurde ich zuriick in
den Wartebereich geschickt. Nach wenigen
Momenten kam eine der Psychologinnen
und bat mich zuriick in den Prifungsraum.
Der Kapitan lachelte mich an und gratulierte
mir zum bestandenen Auswahlverfahren.
Erst lachelte ich und dann liefen die Tranen.
Dies scheint haufiger zu passieren, denn
aus einer Schublade holte der Kapitan eine
Packung Taschentiicher. Ich bekam noch
einen Brief, dass der letzte Schritt der Be-
werbung das Medical sei und ich einen Ter-
min machen sollte. Als ich diesen in meine
Handtasche packte, schaute mein Kriimel-
monster (ein Kuscheltier) aus der Tasche. Der
Kapitan guckte leicht verwirrt und lachelte.
Aber ohne Kriimelmonster geht fliegerisch

gar nichts! Nach dem Medical bekam ich



die Zusage, im Oktober 2013 in Bremen mit
meinem Studium anzufangen. Ich freute
mich riesig!

So grof? die Freude auch war, so schnell
kam die Enttduschung. Die ersten eineinhalb
Jahre sollte ich nichts mit der Flugschule zu
tun haben, sondern ausschlieRlich an Mo-
dulen der Hochschule Bremen teilnehmen.
Module wie Mechanik 1&2, Thermodyna-
mik, Mathematik 1&2, Elektrotechnik, BWL,
Psychologie und Werkstoffkunde mussten
belegt werden. Im vierten und fiinften Se-
mester war es endlich so weit: Montag bis
Mittwoch Hochschule und Donnerstag und
Freitag Flugschule! Zuerst dachte ich, dass
ich die ganz normale Theorie fiir einen PPL
noch einmal machen wirde, aber das ver-
mittelte Wissen ist ausfiihrlicher und auch
wissenschaftlicher. Es geht in vielen Punkten
iber das ,normale“ PPL-Wissen hinaus.

Im Februar 2016 stand dann die inter-
ne PPL-Priifung an. Direkt danach ging es
nach Phoenix, Arizona, zur ersten Flugpha-
se. Zwanzig Wochen durften wir die Sonne
in der Wiiste genieféen und fliegen lernen.
Wir, mein Kurs, der19. ILST/1, bestehend aus
19 Mannern und mir. Ich war die einzige, die
schon einen PPL(A) hatte. Daneben gab es
einen Flugschiiler mit einem PPL(H), einen
ULer und fiinf Segelflieger.

Durch meine rund 300 Flugstunden fie-
len mir die ersten Flige leichter als so man-
chem anderen. Die Bonanza F33 war bald
nur ein etwas schnelleres Flugzeug als das

gewohnte und hatte ein Einziehfahrwerk.

Schon bald stieR ich aber an eine Grenze, die
nichts mehr mit dem Fliegen in Deutschland
zu tun hatte: die standardisierten Verfahren.
Jeder Abschnitt des Fluges, jeder simulierte
Zwischenfall, alles hatte ein Verfahren, das
auswendig gelernt und in der passenden
Situation abgerufen werden musste. Diese
hohe Standardisierung und das Simulieren
eines Zwei-Mann-Cockpits mit sich selber be-
deutete viele Ausrufe zu machen, die norma-
lerweise von einem zweiten Besatzungsmit-
glied beantwortet werden. Das erhohte die
Schwierigkeit ungemein. Dennoch machte
mir das Fliegen sehr viel Spafs. Zusammen
mit zwei weiteren Flugschiilern bildeten wir
ein Flugteam. Gemeinsam bekamen wir ei-
nen Fluglehrer zugewiesen und flogen auch
gegenseitig bei den Trainingsfliigen der an-
deren mit, um aus deren Fortschritten und

Fehlern zu lernen.

Ein grofies Highlight war fiir mich das Upset
Recovery Training auf der Grob G120. Vom
Fluglehrer wurden wir in ungewdhnliche
Fluglagen, wie z.B. Spin, Riickenflug oder
grofde Steigraten gebracht und mussten das
Flugzeug zurlick in einen normalen Flugzu-
stand bringen. Besonders dieses Training
und die gemeinsame Vor- und Nachberei-
tung haben mir Sicherheit vermittelt. Wir
lernten, dass Situationen, die wir schon
einmal durchlebt hatten, beim zweiten Mal
leichter zu handhaben sind, egal, ob es Kon-
flikte mit auffalligen Passagieren sind oder

eben diese Fluglagen.

In Phoenix flogen wir 86 Stunden auf der
Bonanza und dem FNPT (Simulator). Ich
kann verstehen, warum sich jeder Pilot an
seine Ausbildung in Phoenix erinnern kann.
So viel Stress, Anstrengung, Freude, Spafd
und Erlebnisse in einer so kurzen Zeit wird
man nie wieder in seinem Leben haben. Eine
groflartige Erinnerung!

In diesem August flogen wir wieder zu-
riick nach Deutschland. Jetzt geht es in die
zweite Theorie- Phase. Aufbauend auf dem
Wissen Uber Kleinflugzeuge lernen wir nun,
ein Verkehrsflugzeug zu verstehen und hof-
fentlich auch bald zu fliegen. Im kommen-
den Januar stehen die internen Priifungen
fiir ,Large Aircraft Systems“ an und natiirlich
auch die dazugehérigen IFRVerfahren. Im
Februar geht es dann zum LBA nach Braun-
schweig, um die theoretische MPL-Priifung
abzulegen.

Danach gibt es etwas vollig Neues: Die
CJ1+, eine Cessna Citation. Ab Marz verbrin-
gen wir einige Stunden im Simulator und
werden danach auf der Citation geschult.
Zur gleichen Zeit werde ich meine Bachelor-
Arbeit schreiben, um Mitte des Jahres mein
Studium abzuschlieRen.

Und was kommt dann? Da die Lufthansa-
Passage zurzeit keine Co-Piloten einstellt,
heifdt es erst einmal warten. Ich sehe viele
Moglichkeiten, die Wartezeit auf einen Cock-
pitplatz sinnvoll zu nutzen, sei es in einem
Masterstudiengang oder in einem weiteren
Studium im Bereich Wirtschaftspsychologie,

man lernt nie aus!

Titelbild: Mein Fluglehrer Eric und ich im Anflug auf
Goodyear, den Heimatplatz der Flugschule.

oben links: Kriimelmonster erkundet die Wiiste.
oben Mitte: Mein Flugteam

oben rechts: Die Flugvorbereitung nahm so viel Platz
in Anspruch, dass der FufSboden meines Zimmer dafiir
genutzt werden musste.

unten: Der19. ILST.
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MOTOR & UL

Der Flug nach Danzig—zwischen Sonnenschein und Gewitter

VDP Fly-out Posen & Danzig

28.-31.Juli 2016 | von Hetta Reinsch

Schon war das Wetter nicht, als wir am
27. 07. nach Schonhagen fliegen wollten,
um am nachsten Morgen piinktlich um
9:00 Uhr zum Friihstiick und Briefing bei
Cirrus, Antoanetas neuem Arbeitsplatz, zu
erscheinen. Wetterfronten mit Starkregen
und Hagel versperrten mehrfach den Weg.
Trotzdem war am Ende, namlich bei der
Landung Donnerstagmittag in Posen, die
gesamte Truppe vollzéhlig: 6 Flugzeuge mit
7 Pilotinnen und 6 Piloten, inklusive Antoa-
neta und Gerhard Sontheimer, die das VDP-
Fly-out nach Polen organisiert hatten.

Beim Anflug auf EPPO ( Poznans Flughafen)
wurden wir von routinierten Controllern ge-
fithrt, denen man den Umgang mit interna-
tionalem Verkehr anmerkte. Imposantistim
Flughafengebidude das Cirrus-Simulatorzen-
trum.

Kaum, dass wir in unserem sehr zentral
gelegenen Hotel angekommen waren, ging
auch schon die erste Stadtfithrung zu Fufs los.
Unser ausgesprochen patriotischer Stadt-
fithrer zeigte uns seine schone Stadt, mitden
vielen nach dem Krieg wieder aufgebauten
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Renaissance- und Barockbauten. Beeindru-
ckend war das Stary Browary, ein Kultur-und
Geschaftszentrum, das in einer ehemaligen
Brauerei eingerichtet wurde und das grofs-
te dieser Art in der Welt sein soll, wie unser
Stadtfiihrer sagte.

Am nichsten Morgen fuhren wir mit
dem Bus tiber Land zum Schloss Kornik und
zum Palastin Rogalin. Nach Aussage unseres
Stadtfiihrers wurden all die wertvollen Ex-
ponate von den Schlossherren wahrend der

ber120Jahre dauernden dritten polnischen

Gliicklich in Danzig gelandet

Teilung angesammelt, um sie fir das Volk fiir
eine bessere Zukunft zu erhalten. Denn von
1795 bis 1918 war Polen von den umliegenden
Staaten untereinander aufgeteilt worden; es
existierte faktisch nicht.

Der Weiterflug nach Danzig, EPGD,
bleibt unvergesslich, nicht nur wegen der
interessanten Landschaft, sondern auch we-
gen des unorthodoxen VFR-Anflugverfah-
rens. Innerhalb der CTR flogen wir ein ganzes
Stiick in maximal 500ft/GND tber hiigeliges

und bebautes Gelande.
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Auch in Danzig hatten wir ein Hotel ganz
nah an der Touristenmeile am Mottlau-Ufer.
Ein herzerfrischender Informatik-Student
namens Patrick war am nichsten Tag unser
Stadtfithrer. In gutem Deutsch mit char-
manten kleinen Fehlern, aber umfang-
reichem Wissen, brachte er uns anschaulich
,seine“ Stadt nahe. Neben all den berithmten
kulturellen und historischen Sehenswiir-

digkeiten bekamen wir auch eine kleine

Lektion dariiber, wie man echten Bernstein

Wir lernen Kasubisch

von Félschungen unterscheiden kann. Der
beriihmte Dominikanermarkt wird alljahr-
lich drei Wochen lang im Juli/August in der
Danziger Altstadt gefeiert. Es ist u.a. Polens
grofiter Flohmarkt, aber auch ein kulturelles
Fest mit Kleinkunst, Kostiimparaden und
Veranstaltungen. Und wir mittendrin! Eine
Bootsfahrt auf der Mottlau zur Westerplatte
und abends ein deftiges kaschubisches Mahl
mit Volksmusik von einem original kaschu-

bischen Orchester rundeten den Tag ab.

Am zweiten Tag fithrte uns Patricks Mutter,
die ebenfalls sehr gut Deutsch spricht, zur
Danziger Werft. Unter den drei grofien Kreu-
zen, dem Mahnmal zum Cedenken an die
gefallenen Werftarbeiter, erzdhlte sie uns ei-
niges tiber Lech Walesa, Solidarnosc und den
Beginn der Befreiung von der Sowjetherr-
schaft. Auch am gut gesicherten Wohnhaus
dieses polnischen Nationalhelden wurden
wir vorbeigefithrt. Spater warfen wir noch
einen Blick in die weltberiihmte Kathedrale

von Oliwa mit ihrer ganz besonders reich ver-

Schlossbesuch

zierten Orgel. Ein Spaziergang auf der 511m
langen Seebriicke von Zoppot beendete den
Ausflug.

Das Flugwetter Richtung Westen war
wenig einladend. So beschlossen die mei-
sten von uns, noch eine Nacht zu bleiben.
Beate und Christine kdmpften sich etap-
penweise durch und kamen spit abends
in Telgte an. Heike und Horst, die eigent-
lich iibers Baltikum nach Finnland wollten,

wihlten am nichsten Tag den Weg (iber die

Motor & UL: VDP Fly-Out

In Posen gut gelandet

Stadtfiihrung in Danzig

Ostsee und Schweden. Gemeinsam mit dem
Rest der Gruppe verbrachten wir noch einen
gemiitlichen Abend an der Promenade und
liefsen die Ereignisse Revue passieren.

Wir haben in der kurzen Zeit viel Inte-
ressantes gesehen und erlebt. Und wir be-
danken uns ganz herzlich bei Antoaneta und
Gerhard!

33

—
D)
od
s
@)
—
O
=




—
-
od
-
@)
—
@)
=

Mit dem UL nach Finnland

von Heike Kaferle

Welch gute Gelegenheit, unser VDP-Polen-
Fly-out als Ausgangspunkt fiir Finnland zu

nehmen! Von Danzig iiber die Baltischen

Staaten nach Helsinki — so war der Plan.
Gewitter und starke Regenfille iiber meh-
rere Tage lieflen uns jedoch umdisponie-
ren. Also flogen wirvon Danzig direkt nach

Schweden.

Uber der Ostsee hatten wir Zeit, die Wolkenformati-
onen zu geniefien, die nun zur Abwechslung mal weni-
ger bedrohlich fiir uns waren.
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Dem polnischen Lotsen reichte die Angabe,
dass wir gemaf$ Flugplan iber die Ostsee
fliegen werden. Nach ein paar sehr dunklen
Wolken 6ffnete sich der Himmel und wir
hatten bis Oland einen angenehm ruhigen
Flug. Erst iiber Olander Insel standen wieder
Schauer, towering cumulus und letztendlich
Gewitter. Tiefs ohne Ende — dieses Wetter

begleitete uns die nichsten zwei Wochen.

Schiiren in der Sonne—zwischen Finnland und Schweden.
Unsere Herzen schlugen hoher —Faszination Natur!

Am Boden konnte man die Wetterlage
durchaus ertragen, da auch immer wieder
die Sonne schien. Aufgrund der gewittrigen
Wetterlage genossen wir Schweden langer
als geplant und lernten Stegeborg, Umea
und Vannas kennen. Sogar in Harnésand
landeten wir mal wieder (die Blitze zwan-
gen uns dazu), so kamen wir nach 3 Tagen

endlich im Norden Finnlands an, in lvalo

Die Kiiste Schwedens mit ihren Vorboten, den Schdren, war nach einer Stunde iiber die Ostsee erreicht.
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t b

am Inarisee. Unseren Ausflug von Ivalo ans
Nordkap mussten wir leider abbrechen, da
die geschlossene Wolkendecke unter uns
und die Vorhersage fiir Honningsvag nichts
Cutes verhiefen. Insgesamt zwang uns die
Wetterlage zu drei Tagen Aufenthalt in Lapp-
land, den wir mit Wanderungen und Rentier-
steaks genossen.

Der Controller von Ivalo — er hatte nur
Dienst, wenn eine IFR-Maschine angesagt
war — zeigte uns eine fast fiir jedes Wetter
taugliche Ausflugsroute den Fluss entlang,

so dass wir unsere Tour nach drei Tagen Rich-

Flugplatz Stegeborg
ist privat und wird
von Casimir betrie-
ben. Eine abschiissige
Wiese, nicht ganz
einfach zu finden und
vom Wasser her gibt
es Verwirbelungen
beim Anflug. Aber
immerhin mit Avgas
und gebiihrenfrei.
Hotel ist fufSldufig
und verleiht kosten-
los Fahrrider. Die
Stegeborg, eine Ru-
ineaus dem13.Jhd.,
kann gegen kleines
Geld besichtig wer-
den. Mit Audioguide
sehr interessant.

Anflug Airport Ivalo—kurz nach einem Schauer

tung Suden fortsetzen konnten. In der Luft
anderten wir aufgrund der Wetterlage un-
seren Flugplan. Von der Ostsee her ndherte
sich schon das nachste stiirmische Tief. Dank
der Internetverbindung im Flug konnten wir
die Wetterverhiltnisse gut beobachten.
Einen Flugplan Giber Funkzu dndern oder
zu schliefen ist in Finnland vollkommen
normal und einfach. Meist waren wir mit
Tampere Radar (Airport im Siiden) verbun-
den. Wir entschieden uns kurzerhand, Rich-
tung russische Grenze zu fliegen. Mit einer

Zwischenlandung in Kajaani steuerten wir

Motor & UL: Mit dem UL nach Finnland

Final Ivalo, 2.499 Meter RWY sind nicht nur fiir ein UL
reichlich! Anflug auf Ivalo entlang des Flusses Moikansu-
vanto ist sehr schon.

Der novdlichste Verkehrslandeplatz Finnlands wurde
1948 erdffnet und vor einigen Jahren modernisiert. Wir
haben den Lotsen im Tower mehrmals besucht um uns
ein Briefing geben lassen. Im Sommer ist hier wenig
Flugverkehr. Oft kommen pro Tag nur 1—2 Verkehrsma-
schinen. So hat der nette Kollege Zeit, sich uns zu widmen.
Im Winter dagegen ist viel los. Gut 100.000 Besucher
kommen proJahr.

Savonlinna an—die Stadt des Opernfestivals
(bereits seit einer Woche vorbei und nur des-
halb hatten wir auch ein Hotel bekommen).
Wir buchten aufgrund der schwierigen
Wetterbedingungen mittlerweile erst nach
der Landung — booking.com macht's mog-
lich. Der Turm von Savonlinna ist meist
nicht besetzt, was nicht weiter stort. Auf
das Gelinde kommt man per Remotege-
sichtskontrolle iiber Kamera. In die Stadt
nahm uns ein nettes Aeroclubmitglied mit.
Am nichsten Tag war nicht an Fliegen zu
denken (30 kts cross und auf1000 ft 40 kts).
Wir genossen die Sauna (streng nach Ge-
schlecht getrennt!), die Burg, Museen und
die gebratenen Fische (Spezialitit sind
kleine frittierte Maranen, die man mit Haut

und Graten isst).

Die Avgas-Versorgung am Flugplatz Stegeborg war

durch die Aktivitdten der Wespen nicht maglich. Der Be-
sitzer besorgte uns Sprit von der Bootstankstelle. Gut dass

wir nur Mogas brauchen!.
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Motor & UL: Reisebericht Tschechien, Slowenien, Polen

Am zweiten Tag lieR der Wind etwas
nach —der Crosswind halbierte sich und bei
unserem Zielplatz Helsinki/Malmi stand der
Wind mit bis zu 25 kts auf der Bahn — also
machbar. Die Gegenwindkomponente auf
dem Flug war doch erheblich und 160 km/h
gegeniiber Grund sind gewohnungsbediirf-
tig langsam. Die Wolken hingen tief und die
Luftbewegungen in unserer CT waren deut-
lich sprbar.

Beim Anflug auf Malmi meldeten wir

uns zunichst bei Helsinki/Vantaan und wur-

Gewitter iiber Gewitter um uns herum. Gliicklicher-
weise war der Flugplatz Hirndsand unter uns. Eine
Zwangspause von fast fiinf Stunden beendeten wir um
18 Uhr und flogen nach Umea weiter.

den auf dieser Frequenz lber die Stadt fast
bis zur Platzrunde geleitet. Malmi steckte
mitten in den Vorbereitung zur 80. Geburts-
tagsfeier und so trainierten die Piloten fiir
die Flugshow unter erschwerten Wetter-
bedingungen. Das Flughafengebiude hat
den Charme der Criindungsjahre auf ange-
nehme Weise bewahrt und wir wurden im
GA-Biiro herzlich empfangen. Ein Taxi brach-
te uns dann in die Stadt, der Fahrer sprach
samtliche Sprachen der Nachbarlander und
Deutsch aus Familientradition.

Lappland von oben. Hier kann man gut aufeine AufSenlandung
36 verzichten—und sollte das auch!
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Aufder Strecke von Umed (Nordschweden)
nach Ivalo (Nordfinnland) wurden wir von
Petrus mit sonnigem Wetter verwahnt.
Nachdem sich der Nebel verzogen hat, wirkten
die Seen wie Spiegel. Die ndichsten Schauer
warteten aber schon.

Helsinki ist eine grofflachige Stadt mit
interessanten Stadtteilen und Hafenvierteln.
Ein Ausflug zu der vorgelagerten Insel Suo-
menlinna (Burg und Welterbe) mit der Fahre
war sehr interessant und erholsam.

Nach zwei wunderschénen Tagen flogen
wir gen Heimat — wieder iiber Schweden.
Beim Abflug von Malmi verabschiedete man
uns —wie kdnnte es anders sein — mit einem
ordentlichen Schauer. Wir flogen die Kuste
entlang und konnten zusehen, wie sich auf

dem Festland ein Schauer nach dem anderen

Seenebel l0st sich bei Luled langsam auf. Ein faszinierender Anblick.

Fliegen ist schon! In der Ferne die Gewitter iiber Finnland.



VDP-Nachrichten 2016/17

bildete — in Turku, eine finnische Stadt an
der Ostsee, die wir auch besuchen wollten,
zeigte der Blitzradar bereits ein schoénes
Cewitter. Wir genossen den Flug liber die
vielen kleinen Inseln riiber nach Schweden,
Uber die Schiren vor Stockholm bei Sonnen-
schein und landeten in Vastervik zum Tan-
ken. Dort trafen wir noch einen ansdssigen
oOsterreichischen Piloten, dem es fiir seinen
Motorsegler zu turbulent war und der lieber
an diesem Tag ,unten blieb“ (der Anflug tiber
den See zur von Wald umsdumten RWY war

Motor & UL: Reisebericht Tschechien, Slowenien, Polen

Der Inarisee bei Ivalo. Es ist der drittgrofte See Finnlands
und ist mit 1.040 m2 fast doppelt so grofS wie der Boden-
see. Er hat weit iiber 3.000 Inseln und wirkt dadurch gar
nicht so grof3.

auch fir uns herausfordernd!). Nach einer
kurzen Pause flogen wir weiter nach Kalmar
bei Oland. Kalmar ist eine nette Stadt mit ei-
ner prachtigen Burg, die es zu besuchen sich
lohnt.

Das Wetter blieb weiterhin durchsetzt
und so flogen wir erst nach zwei Ubernach-
tungen Uber Malmé und Lolland nach Oer-
linghausen.

Nach 10Jahren Urlaubsfliegen in Europa
war das die Reise mit den kritischsten und
schlechtesten Wetterbedingungen. Trotz-

Helsinki: Zander im Restaurant OLO — Pike perch mosaic,
fish scales, trout roe, cucumber, and dill stock—eine
Entdeckung! Ein Kunstwerk zum Aufessen. Wir haben die
vielen unterschiedlichen kleinen Cinge sehr genossen.

dem hat es viel Spa gemacht. Wir sind iiber
5.600 km geflogen und haben viel Neues
kennengelernt — auch, dass Schwedisch die
zweite Amtssprache in Finnland ist und man

grundsétzlich getrennt sauniert ;-)

Bei dem Besuch von Olavinlinna, der Festung von
Savonlinna, hingen die Wolken tief und der Wind pfiff
am Flughafen mit 30 kt cross—an Weiterflug nicht zu
denken. Zwischen Heike und den Tiirmen sieht man das
zeltartige Gebdude, in dem diejahrlichen weltbe-
riihmten Opernfestspiele stattfinden.
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Malmi, der GA Flughafen von Helsinki,
beim Abflug. Die RW 09/27 war wegen
der Airshow gesperrt. Aufnahme mit der
Action pro unter dem Fliigel.

MOTOR & UL

1@“_}.

L
1

links: Der Flughafen Malmi ist
nicht nur ein toller Starpunkt,
um Helsinki zu besuchen. Das
historische Flughafengebdude
ist eine Augenweide! Und der
Service ist hervorragend.

unten: Von Malmi in Richtung
Westen—das bedeutet an der
City von Helsinki vorbeizuflie-
gen. Ein temporirer Logen-
platz mit einem wundervollen
Blick auf die Hauptstadt Finn-
lands mit ihren prachtvollen
Sehenswiirdigkeiten.

._-f- s Ty

Leider soll Malmi geschlossen werden. Am Wochenende Das Rentier sieht man in Lappland oft. Bei Spaziergingen
war eine Airshow zu Ehren des 80. Geburtstages durch den Wald ebenso wie entlang der Straf3e.
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.
Briicken verbinden viele der Inseln in

derSe_enlandschaft Siidfinnlands.

VFR IN FINNLAND: Bei kontrollierten Plitzen ist der Tower oft nur ein paar Stun-
den am Tag besetzt. Die Offnungszeiten werden per NOTAM verdffentlicht. Auerhalb
dieser Zeiten ist der Platz Luftraum G. Man kann landen und starten, Blind-
meldungen sind selbstverstindlich. Wenn der Turm besetzt ist, fallen Lande-
gebiihren an. Man fiillt ein Formular aus und irgendwann kommt die Rech-
nung lber alle Landungen in Finnland zu Hause an (Malmi/EFHF rechnet
separat ab). Parkgebiihren fallen an, auch wenn der Turm unbesetzt ist. In der Regel kann

man Avgas tanken—Automaten sind verbreitet. Zahlung mit Kreditkarte moglich.

Ein Flugplan ist in Finnland obligatorisch. Wichtig: man sollte immer angeben, wie man
den FP schliefden will (telefonisch oder via Funkfrequenz). Man kann den FP gut iiber das
Internet aufgeben: https://ais.fi/C-en. Diese Seite ist super — man findet die AIP und viele
Informationen. Nach Aufgabe des FP empfiehlt es sich, die angegebene Nummer anzuru-
fen und evtl. Fragen zu klaren, wie z. B. man aus dem umzaunten Platz raus kommt, wenn
niemand da ist.

Eine sehr hilfreiche Ubersichtskarte mit den kontrollierten und unkontrollierten Flug-
platzen Finnlands gibt es unter http://lentopaikat.fi/en. Hier befinden sich Anflugkarten
und Fotos sowie niitzliche Informationen zu den unkontrollierten Platzen. Man kann die
Informationen auch als PDF herunterladen.

Zum Wetterbriefing fiir Finnland kann man https://www.ilmailusaa.fi nutzen.

Wetter-jetzt geht natiirlich auch —reicht aber nur bis auf die Hohe von Vaasa.

Seit August 2016 ist eine Genehmigung fiir UL nicht mehr erforderlich (das Gleiche gilt fir
Schweden).

NCO — Anderungen im Luftrecht

von Roswitha Héltken

AN

Ab dem 25.08.2016 gelten neue luftrechtliche Gesetze — giiltig fiir
32 Lander. Im Crunde ist es die europdische Ausgabe unserer vor-
herigen LuftBO (Luftbetriebsordnung), die weiterhin als nationales
Recht fiir alle Luftsportgerate / ULs Giiltigkeit hat. Sie ist ein Kon-
sens der EASA aus den Cesetzen von 32 Lindern mit dem Ziel, es

einfacher und tibersichtlicher zu gestalten.

Fur die meisten von uns ist die NCO wichtig (Non-Commercial air
operations with Other-than-complex motorpowered aircraft =
nicht gewerblicher Luftverkehr mit LFZ unter 5,7 t). Die meisten
Regeln darin haben wir schon immer beherzigt — weil sie einfach

sinnvoll sind.

Doch es gibt Anderungen wie diese:

(® Beim Betanken diirfen Passagiere weder an Bord sein
noch ein-und aussteigen.

® Die Treibstoffreserve von 30 Min bei Uberlandfliigen,
10 Min. bei Platzflug und 45 Min. bei Nachtflug ist
vorgeschrieben.

(= Digitale Karten sind explizit erlaubt.
Ein Flugdurchfithrungsplan ist nicht mehr verpflichtend.

® Das Flugbuch muss nicht zwingend mitgefiihrt werden—
es istauf Anforderung den Behorden in angemessener
Zeitvorzulegen. Das Flugbuch muss nach wie vor auf Papier
gefiihrt werden, das Bordbuch des LFZ kann digital gefiihrt
werden.

(® Passagiere miissen eine Einweisung in Notverfahren
und Notausristung erhalten.

(® Eine Unterschiedsschulung—mit Handeintrag des
Fluglehrers im Flugbuch ist vorgeschrieben fiir:
VP — (variable pitch) — Verstellpropeller
RU — (retractable undercarriage) — Einziehfahrwerk
P —(cabine pressurage) — Druckkabine
TW —(tailwheel) —Spornrad
T—(turbocharged) Turbolader oder Kompressor-Triebwerk
EFIS—CGlascockpit
LSPC— (single lever power control)
Leistungsregelung mit nur einem
Hebel (z.B. Conti-Diesel)

Den Anhang VIl / Teil NCO VO (EU)
Nr.965/2012 findet ihr hier:
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Haere Mal

Anflug auf Milford Sound

Willkommen in Aotearoa, dem Land der weiften Wolke | von Doris Gerecht

Fliegen in Neuseeland? Ja! Denn das 99s-
Netzwerk reicht auch zu den Pilotinnen
down under.

Im September 2015 nehme ich Kontakt auf
zu Dee Bond, meiner neuseeldndischen Pi-
lotenfreundin. Sie empfiehlt mir den AAC
Auckland Aero Club. Ausliandische Piloten
kénnen durch 7—8 Flugstunden ,mountain
awareness“ und Checkflug eine sechs Mo-

nate giltige Validation ihrer Lizenz erwer-

Doris, Evan und Marga nach der Landung in Wanaka
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ben. Die Alternative heidt ,dual flying“-also
Fliegen als PIC mit einem Safety Pilot. Per
email chartere ich eine Cessna 172 S Skyhawk
und lerne Evan Clinning, den Safety Pilot,

kennen.

Neuseeland

Am19.Januarlandeichin Auckland. Dee holt
mich ab. Wir fahren zum AAC nach Ardmore.
Auf dem Weg bekomme ich einen ersten Ein-
druck von der Weite dieses Landes. Am nich-
sten Tag fahre ich wieder zum Flugplatz Ard-
more NZAR und inspiziere ,unsere” Cessna.

Der Flug zur Siidinsel

Am 22. Januar hole ich Marga Rohe — auch
99s- und VDP-Pilotin—vom Flughafen ab. Sie
begleitet mich in NZ. Direkt am nachsten
Tag starten wir unseren Flug. Marga fliegt
den ersten Leg. Evan ibernimmt den Funk.
Um 9:26 h startet die ZK JMY auf RWY 21
mit Kurs 135. Auf 2.000 ft Gberfliegen wir
Pukekohe, Dees eigenes Airfield Mercer und
den Lake Wangshape, drehen dann ab zur

zerklifteten schwarzen Eisensandkiiste mit

den weit ins Land reichenden Buchten um
Raglan und Kawhia. Nach Pilotenwechsel
geht es weiter nach Puketuta und die Hau-
hungarca Range.

Nun beginnt einer der schonsten Fliige
auf der Nordinsel. Ich fliege iiber den Lake
Taupo, den grofiten See Neuseelands, in di-
rekter Nachbarschaft zu den drei Vulkanen

Tongariro, Ngaurohoe und Ruapehu. Unter

Marlborough Sounds, Siidinsel
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uns der smaragdgriine See. Im Siidwesten
helle Dampfwolken, die der aktive Vulkan
Tongariro in den Himmel schickt. Ich steige
auf10.000 ft, ndhere mich dem rauchenden
Vulkan zu meiner Rechten und dem schnee-
bedeckten kalten zu meiner Linken. Ich um-
kreise den Ngaurohoe mehrmals. Aus dieser
Hohe blicke ich staunend in den Krater und
auf den Kratersee . Ein phantastisches Natur-
schauspiel.

Uber &de, hiigelige Landschaft fliege
ich dann auf die Kapiti Coast zu. Landung in
Paraparaumu. Pilotenwechsel. Nun folgen
wir der Kiiste, steigen auf 4.500 ft bis Mana
Island und haben schnell Wellington vor
uns. Dann beginnt der Sprung iber die Cook
Strait zur Stidinsel nach Cape Tory.

Die Ostkuste entlang tiberfliegen wir die
breite Miindung des Wairau, die Big Lagoon
und die Clifford Bay. Ab dem Needles Point
steigt das Kaikura-Gebirge steil aus dem
Meer. Die hdchste Erhebung ist der Mount
Tapue-O-Uenuku mit 2.885 m.

Von Goose Bay aus erreichen wir mit Kurs
210 Uber Rangiora und Christchurch unser
heutiges Ziel Forest Field, den privaten Gras-
flugplatz, den sich Pam Collings, Mitbegriin-
derin der 99s, mit fiinf Besitzern teilt. Pam
hat uns eingeladen, sie zu besuchen und bei
ihr zu tibernachten. Nach dem Abendessen
sitzen wir noch lange zusammen und erfah-
ren von Pam so manches iber die Griinder-

zeit der 99s.

Uber den Wolken zum Milford Sound

Pancake Rocks Westkiiste Nordinsel

Sonntag, 24.Januar 2016 —Von Forest Field
nach Wanaka

Um 10:15 starte ich die ZKJMY mit Ziel Wa-
naka. Lange fliegen wir lber die Plains von
Canterbury, ein landwirtschaftlich genutztes
Gebiet mit machtigen Fliissen.

Ab Fairlie nahern wir uns den Siidlichen Al-
pen. Ich muss auf 9.000 ft. steigen. Jenseits
des Burkes Pass ist es nicht mehr weit zu
den grofden Alpenseen. Bald bewundern wir
rechts den Lake Tekapo, links den Lake Puka-
ki. Der Mt. Cook griifdt leicht verhiillt aus der
Ferne. Ich drehe ab tber den Lake Ohau. Im-
mer noch im Gebirge, sinken wir iber einem
Flusstal zur Landung auf dem Flugplatz Wa-
naka. Ein Taxi bringt uns zu unserem Hotel,
wo wir meine Nichte Lisa mit der kleinen
Kaja treffen, die nach Neuseeland ausge-

wandertist.

Motor & UL: Fliegen in Neuseeland

Montag, 25.Januar 2016 —Von Wanaka

nach Queenstown

Grauer Himmel. Nach einem Besuch der
Puzzling World, ein Park der besonderen

Attraktionen, geht es zum Flugplatz. Die Be-
wolkung lasst einen Direktflug nach Queen-
stown (iber das Gebirge nicht zu. Also fliegen

wir (iber den Clutha River, den Lake Dunston,
iber Cromwell und das Tal des Kawarau River

entlang. Dicke graue Wolken tiirmen sich auf,
aber der Anflug auf Queenstown mit den Re-
markables ist einmalig schon. Ein Leihwagen

bringt uns zum Arthur's Point, von wo aus

Marga und ich eine wilde Jetboot-Fahrt auf
dem Shotover River erleben.

Dienstag, 26.Januar 2016 —Queenstown
Mittwoch, 27.Januar 2016 — Glenorchy

Kein Fliegerwetter! Wir buchen eine Tour
durch den Mt. Aspiring World Heritage Park
nach Glenorchy. Die groflartige Landschaft
war Schauplatz des Films ,Herr der Ringe".

Donnerstag, 28.Januar 2016 — Milford
Sound und Riickflug

Um 8:00 h starten wir in Richtung Milford
Sound. Ich steige durch die Wolken on top
auf 8.500 ft. Die Bergspitzen schauen unter
und neben uns aus den Wolken. Die Sonne
verzaubert das wunderschéne Bild. Ich erle-
be dankbar dieses Fliegergliick. Irgendwann

reifSt der Wolkenteppich auf. Wir sinken in

Die Landebahn von MilfordSound

M
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Motor & UL: Fliegen in Neuseeland

den engen Fjord. Die hohen Berge nahern
sich auf beiden Seiten. Die Landung in NZMF
ist wegen der hohen Berge und der kurzen
Landebahn nur erfahrenen Fluglehrern und
Piloten erlaubt. Ich muss an Evan iiberge-
ben zur Landung auf der kurzen Landebahn.
Nach einer Bootsfahrt im Milford Sound
miissen wir wegen des schlechter wer-
denden Wetters schnell wieder starten.

Auf 3.500 ft fliegen wir mit nérdlichem
Kurs an der Kiiste der Tasman See entlang.

Den Lake McKerrow und die Big Bay kdnnen

Landung in Queenstown, links iiber den Wolken
die Gebirgskette der Remarkables

wir noch gut erkennen. Aber am Awarua
Point sinkt die Bew6lkung und die Sicht wird
sehr schlecht. Wir passieren die Jackson Bay
und die Miindung des Arawata River. Den
Blick auf die Gletscher und den Mount Cook
kénnen wir vergessen. Auf Hohe der Okari-
to Lagoon fiangt es auch noch an zu regnen.
Nur mit Hilfe der Karte weif} ich, dass wir
den Taramaku River und Point Elizabeth
tberfliegen. Von Cape Farewell, dem nord-
lichsten Punkt der Stidinsel, haben wir noch
eine Stunde Uber Wasser bis zur Nordinsel.

Nordinsel Westkiiste: Miindung des Arawata River
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Marga und Doris bei Pamela Ann Collings,
der Mitbegriinderin der 99s

Dort lberqueren wir den Manawatu River
und sinken bei besser werdender Sicht auf
Wanghanui zu. Letzter Pilotenwechsel. Nun
noérdlicher Kurs nach Auckland. Es ist ein
schoner Abschiedsflug im Sonnenschein.
Jetzt, gegen Abend, segeln nur noch einzelne
Wattewélkchen am Himmel. Es nicht mehr
weit bis Ardmore. Die NZ JMY lande ich um
7:31 h auf RWY 03.

Es war eine wunderschéne, fiir mich nostal-
gische Fliegerreise. Vor dreifdig Jahren mit
einem Campingbus und nun aus der Luft.
Dankbar bin ich, dass unser Pilotinnen-Netz-

werk der Freundschaft bis Neuseeland reicht.

Kartenmaterial: kartoxjm © fotolia.com



Mit demTragschrauber fliegt man
um den heimischen Kirchturm ...

...oder nach Nordafrika | von Heike Niefer

Nordafrika, Marokko, tausendundeine
Nacht. Wir haben einen Traum. Wir wollen
das uns unbekannte Land mit allen Sinnen
in uns aufnehmen. Mit dem Wind im Ge-
sicht durch Marokko fliegen. Wir triumen
von iiberwiltigenden Gegensdtzen. Von
groflen Stidten und menschenleeren Ge-
bieten, von Meer und hohen Bergen, von
Mittelalter und Neuzeit. Wir machen uns
daran, unseren Traum wahr werden zu las-

sen.

So leiten Heike und Robert ihren faszinierenden
Bericht von ihver Flugreise nach Nordafrika ein.
Fiir unsere VDP Nachrichten musste der Text
leider gekiirzt werden. Die Vollversion mit noch

mehr Bildern unter www.Pilotinnen.de.

Start um 12:45 Uhr diesseits der Meerenge
von Gibraltar. Von Tanger Tower werden wir
an Casablanca Control weitergeleitet, die
uns die Frequenz von Rabat Approach geben.
Dort versuchen wir fast eine Stunde lang uns

anzumelden. Vor der Reise wurde uns gesagt,

dass man dort ganz streng nach den verof-
fentlichten VFR-Karten fliegen und immer
Funkkontakt haben muss. Diesen bekom-
men wir erst kurz vor dem Flughafen Rabat
(GMME). Wenig spéter landen wir auf dem
riesigen Flughafen, der halb militdrisch und
halb zivil genutzt wird. Als Hauptstadtflug-
hafen haben wir einen Betrieb wie in New
York JFK erwartet, und nun stehen wir da
und staunen. Wir sind die Einzigen auf dem
ganzen Vorfeld. In Marokko sind Flughafen,
mit Ausnahme von Casablanca, Marrakech
und Agadir, wenig frequentiert.

Am nichsten Morgen geht es wieder
zum Flughafen. Wir mochten heute Gber
Tit Mellil (CMMT) nach Marrakech (CMMX)
fliegen. Der Weg auf das Vorfeld ist vollig
problemlos. Wir haben gehort, dass es niitz-
lich ist, eine Pilotenuniform zu tragen. Wir
dagegen sehen eher aus wie verwahrloste
Abenteurer, woran sich aber niemand stort.
Es hat sich schnell herum gesprochen, dass
gestern ein etwas seltsames Fluggerit einge-

schwebt ist.
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Sunset am Flughafen Marrakech
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Die Hochebenen, die wir iiberfliegen, kon-
nen einen glauben lassen, dass das Land
ganzlich unbewohnt ist, dabei ist die fast
4-Millionen-Stadt Casablanca gerade einmal
100 km entfernt. In GMMT gibt es wieder ei-
nen freundlichen Empfang. Eigentlich fiihrt
die VFR-Route 6stlich um Casablanca herum.
Vorsichtig fragen wir, ob es nicht moglich ist,
ander Kiiste entlang zu fliegen und erst nach
Casablanca Kurs auf Marrakech zu nehmen.
Zu unserer Freude bekommen wir sofort
die Genehmigung. Wir fliegen direkt an der

Hassan-1I-Moschee vorbei — 50 Fuf} unter-

43



Motor & UL: Fliegen in Marokko

Djamaa el Fna—der beriihmte Platz in Marrakech

halb der Minarettspitze — das Minarett ist
mit 210 Metern das héchste der Welt! Nach-
dem wir Casablanca hinter uns gelassen
haben, geht es mit Kurs Siidost ins Landesin-
nere bis nach Marrakech. Als wir Marrakech
Approach héren, merken wir, dass sich auf
diesem Flughafen aufier uns noch einige an-
dere tummeln. Hier ist es nicht so ruhig wie
in Tanger, Rabat und Tit Mellil. Wir miissen
uns den Anflug mit Easyjet, Condor, Royal Air
Maroc und noch einigen anderen teilen.

Marrakech bietet alles auf einmal —
Reichtum, Armut, Luxus, Leben wie vor 500
Jahren. All das, was wir uns unter Marokko
vorgestellt haben, ist hier auf engstem Raum
zu finden. In den letzten Jahren von Tou-
risten aus aller Welt als Urlaubsdestination
entdeckt und Gberschwemmt, hat es sich
doch seine Urspringlichkeit und Tradition
erhalten. In Marrakech bleiben wir zwei
Néichte. Tauchen ganzin das ,Marrakech Life*
ein und lassen uns treiben. Djemaa el Fna,
der Gauklerplatz, die Souks, die Medina, die
Kasbah—sehen, riechen, staunen.

Wie wir erfahren haben, wird in Mar-
rakech dem VFR-Verkehr ausschliefilich die
Bahn 28 zugewiesen, um den Verkehr von
der Stadt frei zu halten. Alle Maschinen

a4

starten heute (iber die 28, bis auf Easy Jet.
Diese requesten die 10 und bekommen da-
fiir die Startfreigabe. Das wollen wir auch!
Frage an den Tower, ob wir ebenfalls auf der
10 starten diirfen. ,D-MN taxiing to holding
point A runway 10“ Wahnsinn, es klappt!
Kurz nach dem Start werden wir aufgefor-
dert, nach Norden abzudrehen. Somit sind
wir direkt iiber dem Djemaa el Fna und der
Medina. Total beeindruckend! Wir genieflen
den Blick direkt von oben auf diese faszinie-
rende Stadt.

Meknes

VDP-Nachrichten 2016/17

Uber den Hohen Atlas

Von Marrakech geht es iiber Tit Mellil, un-
serem Tankstoppflughafen, nach Fes (CGMFF).
Der Flug verlauft vollig ruhig und entspannt
und ohne Gegenwind. Im Flugplanbiiro Fes
werden wir freudig erwartet. Mit dem Taxi
fahren wir durch die Neustadt. Hier sind wir
wieder mitten in Tausendundeiner Nacht.
Die ganze Altstadt ist als Labyrinth angelegt
und wer sich da nicht auskennt, verlauft sich
ganz schon. Fiir Fes ist eine Nachtviel zu kurz.
Wir missen uns auf die Medina beschranken,
was aber schon ein Reiz der Sinne ist.

Slum Casablanca



VDP-Nachrichten 2016/17

Am nichsten Morgen fliegen wir durch das
Rif-Gebirge nach Tetouan. Unter uns taucht
ein von Bergen umgebener See auf. Oh je,
wir haben uns heftig verflogen. Hier ist der
Tegernsee mit Wallberg und Hirschberg. Das
Rif erinnert stellenweise sehr an unsere hei-
matliche Voralpenlandschaft, nur nicht so
dicht besiedelt. Uber Chefchaouen, der ,Dro-
genhauptstadt®, drehen wir ein paar Kreise.
Die blauen Hauser leuchten hiibsch in der
Nachmittagssonne. Im Rif- Gebirge wird seit
jeher Hanf angepflanzt. Obwohl offiziell ver-

Gerberviertel in Marrakech

boten, leben ca. 80.000 Menschen in Marokko
davon. Ostlich von Tetouan verlassen wir das
schiitzende Rif und werden gehorig durch-
geschiittelt. Der vom Mittelmeer kommende
Wind blast uns entgegen und die an den Han-
gen entstehenden Verwirbelungen lassen uns
durch die Luft hiipfen. In Tetouan haben wir
leider nur Zeit fiir einen kurzen Tankstopp
inklusive Fotosession der Flughafenmitar-
beiter mit unserem Cyro und Teepause. Die
Polizeibeamten fotografieren sich selbst mit

dem Tragschrauber. Wir liegen unterdessenin

Motor & UL: Fliegen in Marokko

der Sonne, genieflen den Wind um die Nase.
Nach iiber 36 Grad in Marrakech und Fes ist
dies richtig wohltuend.

Von Tetouan geht es zu unserem letzten
Stopp in Marokko, nach Tanger. Wir fliegen an
der Mittelmeerkiiste entlang, die sich von der
spanischen nur wenig unterscheidet, bis nach
Ceuta. Die Grenzzaune im Blick, wird uns mal
wieder bewusst, wie privilegiert wir sind. Wir
leben in Verhdltnissen, die uns einiges erlau-
ben und kénnen einfach in unser Fluggerit

steigen und losfliegen, wenn uns danach ist.

Waschtag
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Die Organisatorinnen Hetta Reinsch und Roswitha Holtken

10. Gemeinsames Sicherheitstraining der VDP und
der 99s in Diepholz

Vom 30.09.—03.10.2016 — mit dem ,,.SkyDemon“ unterwegs | von Ruth Haliti

Ob Nachtflug, Radionavigation, abwechs-
lungsreiches Airwork, Mustereinweisung,
simulierte IFR-Anfliige, Einflug in Kontroll-
zonen, Landungen auf Verkehrsflughéfen,
Fach-
vortrage, Befdhigungsiiberpriifung oder

Auslandsfliige, Flugplatzhopping,
Sprechfunk. Das alles und noch viel mehr
bietet das Diepholzer Sicherheitstraining.

Seit nunmehr 10 Jahren organisieren Hetta
Reinsch und Roswitha Héltken dieses Sicher-
heitstraining. InjedemJahrwerdensie durch
strahlende Gesichter und professioneller
agierende Pilotinnen fiir ihr Engagement
entschidigt. Keine Pilotin reist nach dem
Fliegerwochenende ab, ohne etwas Neues
fiir sich gelernt oder entdeckt zu haben. Fir
einige ist es Feintuning, fiir andere festigen
sich mit den erflogenen Manévern die ge-
wiinschten Routinen der Fliegerei.

Natirlich sind auch Piloten und Flug-
lehrer immer herzlich willkommen, denn
LERNEN und LEHREN ist bekanntlich kei-
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ne Sache des Ceschlechts! 2016 waren 17
Pilotinnen, 7 Piloten, 16 Fluglehrerinnen
und Fluglehrer mit ihren 18 Einmots und
UL beteiligt. Bei durchwachsenem Wetter
gab es Herausforderungen genug, die die
Pilotinnen mit Konzentration und Spafd mei-

sterten.

Bei der DFS in Bremen

Diesmal war es mit dem 3. Oktober ein
langes Wochenende. Anreise am sonnigen
Freitag, an dem schon erste Trainingsfliige
absolviert wurden. Am Abend grofle Wie-
dersehensfreude, aber auch Flugvorberei-
tung fiir den nichsten Tag. Am Samstag

starteten die Maschinen Schlag auf Schlag




Motor & UL: Diepholz/SkyDemon

Im , Air-Bus“

mit Ziel Bremen. Radiokommunikation in
Deutsch oder Englisch, Auffinden der Melde-
punkte, Einhalten der korrekten Anflugroute,
Landen auf der breiten Bahn. Der Kontrol-
ler kam ab und an ein wenig unter Druck
aber nur wegen der Quantitat, nicht wegen
der Qualitat der Funkspriiche und Manéver!

Angekommen, wurden wir von Andreas
Federhenn von der DFS herzlichst willkom-
men geheifden. Drei Vortrage: ,Kontrollzo-
nen — wie vorbereiten, wie kommunizieren
und wie fliegen — FIS — was geht und was
geht nicht — sowie eine konkrete Unfallbe-
sprechung. Sogar die Kantine hatte eigens
fiir uns geoffnet. Hut ab fiir die Vortrage und
vor allem flir die Beantwortung der Fragen,
die vielen von uns schon langst mal auf der
Seele brannten.

Nach dem sauberen Ausflug aus der

Kontrollzone erflogen die Crews ihre bespro-

chenen Trainingsinhalte. Low approachesin
oben: Ankunft in Bremen—Mitte: Ingrid und Ayla in Richtung Hamburg unterwegs— unten: Schauer EDDH oder EDDG, andere flogen direkt nach
und Regenbogen wechseln sich ab JTexas“—ein kleiner Platzim Westen Bremens,
Abflug in Bremen auch bekannt als Varrelbusch. Flugplatzhop-
ping nach Oldenburg, Osnabriick, Rheine
etc. ... Karten- und Funknavigation Uben,
richtig Platzrunden fliegen, Starts und Lan-
dungen—also alles, was wichtig ist im Fliege-
rinnenleben.

Am Sonntag waren dann eher die Pilo-
tinnen im Vorteil, die das schlechte Wetter
suchten, um hier ihre Fahigkeiten auszubau-
en und vielleicht auch, um Angste zu tber-
winden. Das Wetter war recht durchwach-
sen. Die geplante Tour auf die Nordseeinsel
Borkum und der Auslandsflug nach Gronin-
gen waren in Ginze wettermafSig nicht zu

schaffen. Dennoch, alle Maschinen waren
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Ingrid Hopman in der Piper von Ayla Reckermann

unterwegs. Kontinuierliche Wetterbriefings,
angepasste Flugvorbereitung, aber auch an-
gemessenes Verandern der Trainingsinhalte
und Flugrouten bei schlechterem Wetter tra-
gen perspektivisch zu erhéhter Sicherheit in
der Fliegerei bei.

Krénender Abschluss war die Jubilaums-
party, auf der auch Hettas 70. Ceburtstag
gefeiert wurde. Jirgen, Hettas Mann, wiir-
digte seine Frau und ihre fast so-jahrige
Ehe, Ursula Hammer und Heike Kaferle
bedankten sich im Namen aller Pilotinnen
fiir die Durchfiihrung von 10 erfolgreichen
Sicherheitstrainings. Auch Ruths ,Checkli-
ste des besonderen Vogels Hetta“— kam mit
einigem Augenzwinkern zum Vortrag, unter-
stitzt durch Leilo, unseren FluglehrerD] aus

Rheine. Getanzt wurde zur Rock 'n'Roll-Band

,The Creapers®, dessen Bassist Karsten ein

ehemaliger Flugschiiler Hettas ist.

Der Feiertag begann mit aufliegender
Bewdlkung und wenig Aussichten fiir einen
gemiitlichen Heimflug. Schliefilich klapp-
te es aber fiir die meisten Crews doch noch.
Die Nordlichter aus Kiel mussten ihre Aquila
allerdings in Diepholz lassen und den Heim-
weg per Bahn zuriicklegen. Aber wie heifdt
es so schon, ,lieber ein kluges Nein, als ein
todlichesJal“
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oben: Austausch der Tageserlebnisse

Mitte und unten: Die Party steigt—Rock 'n’ Roll
vom Feinsten: The Creapers!

Time flies! 10 Jahre sind so schnell verflo-
gen. Wir hoffen, es geht noch weiter! Der
von Rosa und Tineke Schaper organisierte
Spring-Refresher und das Diepholzer Sicher-
heitstraining empfinden viele von uns als be-
deutendstes Fortbildungsevent.

Insgesamt wurden in den 10 Jahren 132
Pilotinnen und 78 Piloten von insgesamt 29
Fluglehrerinnen und Fluglehrern fortgebil-
det. 22 Pilotinnen und Piloten nahmen die
Gelegenheit wahr, wihrend des Trainings

ihre Englisch Proficiency abzulegen.
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Auf ein Wort—SkyDemon

Als gutes Hilfsmittel zur Routenplanung,
zur Orientierungshilfe wahrend des Fluges,
insbesondere beim Anflug auf Bremen, zur
Darstellung des Windes auf der Karte, der
aktuellen METARS und TAFS, sowie zur Er-
stellung eines Pilot-Logs und des Flugplans
haben wir, die Crew der D-EFEH, das Pro-
gramm ,SkyDemon“ eingesetzt. Routen kon-
nen leicht erstellt werden und durch ,Ziehen*
der Linien auf andere schnell erstellte neue
Wegepunkte, ruck-zuck modifiziert werden.

Speichern entweder auf dem Gerit oder in

"“IIJIEI B

Beim Zahlen der diversen Flughafengebiihren an dem fiir
uns bereitgestellten Van

einer Cloud, mit dem Vorteil, dass man auf
jedem angemeldeten Gerat auf die Route zu-
greifen kann. Mit den AIPs konnten wir uns
auf die angeflogenen Plitze gut vorberei-
ten, (Ausdrucken moglich) und beim Anflug
sogar die Anflugroute oder die Platzrunde
einblenden lassen.

Alle wichtigen Radiofrequenzen von FIS,
Radar, ATIS, Tower und Info hat man auf ei-
nen Blick, ebenso wie den nachsten Flugplatz
Uber ,direct to".

Unsere Cessna 172 hatten wir vor Flugan-
tritt mit allen wichtigen Parametern in das
Programm eingepflegt und konnten so auch
leicht unser Weight and Balance tberpriifen
oder Flugplatze mit Bahnldngen von weniger
als 350m ausblenden.

Mit der semi-mobilen Halterung am Pa-
nel fir das Ipad Mini war auch die Handha-
bung, aufer in richtig bockigen Momenten,
wo einem schon mal der Finger verrutscht,
sehr einfach und im Wesentlichen intuitiv.
Wahrscheinlich bietet das Programm noch
sehr viel mehr, als frau auf Anhieb braucht,
aber es lohnt sich, sich damit noch einmal
genauer auseinanderzusetzen. Man kann
durch die Einstellungen das Programm her-
vorragend seinem individuellen Flugverhal-
ten anpassen. www.skydemon.aero

Nichtdas einzige Produktauf dem Markt,
aber wir drei, von der Wenigfliegerin bis zur
Fluglehrerin, waren von Preis und Leistung

angetan.

oben: Bremen von oben
Mitte: Flughafen Bremen

unten: Sonnenuntergang in Diepholz
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Im Standard-Rate-Turn um die Welt

VDP-Spring Refresher in Nordhorn-Lingen, 8.—10. April 2016 | von Vera Miinch

Am Samstagmorgen glitzerte noch der
Rauhreif auf den Feldern um Klausheide.
Am Sonntagmittag saf3en wir ohne Jacken
in der Sonne und freuten uns auf frisch Ge-
grilltes. Auf dem Vorfeld des Flugplatzes
Nordhorn-Lingen standen Flugzeuge start-
klar fiir uns bereit und im Clubheim der
Vereinigung Aktiver Piloten, unserer Gast-
geber, warteten nette Fluglehrerinnen und
Fluglehrer darauf, uns VDP-Pilotinnen fit
zu machen fiir den Start in die Flugsaison.
Einfacher geht Trainieren nicht. Entspann-
ter auch nicht.
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Schon fast acht Monate hatte ich kein Flug-
zeug mehr von innen gesehen und auch
in den letzten finf, sechs Jahren davor die
Stunden fiir den Scheinerhalt mal eben so
mit Ach und Krach zusammengekratzt. Es
gibt solche Zeiten im Leben. Beruflicher
Druck. Private Belastungen. Kein Flugzeug
da. Wetter schlecht. Flugplatz geschlossen.
1000 Griinde. 1000 Hindernisse.

Just als ich ernsthaft in Erwagung zog,
ganz mit dem Fliegen aufzuhoren, kam die
Einladung von Tineke Schaper und Rosa
Holtken zum VDP-Frithjahrstraining. Die
Mail brachte mich gehérig ins Wanken - und
anschliefRend sieben Stunden in die Luft; an
eben diesem traumhaften Frithlingswochen-
ende, umgeben von VDP-Pilotinnen und ih-

ren flugbegeisterten Partnern.

Wer wollte, konnte bereits am Freitagnach-
mittag Trainingsfliige absolvieren. Wihrend
Tineke und ihre Clubkameradin Christine
von Beesten noch beim Einkaufen der Ver-
pflegung fiir die jeweils 20 - 30 Esser am Frei-
tagabend, Samstag und Sonntag frith waren,

saf Rosa bereits mit den ersten Trainees in

Organisationsleitung. Team Tineke und Rosa.

der Maschine. Tiefenentspannt, wie ich aus
eigener Erfahrung berichten kann, selbst
dann noch, als sie schon fast die FifRe einzie-
hen musste, weil ich zu tief iber den Baumen
vor der Landebahn anschwebte. Diese Eigen-
schaft hat sie tibrigens an ihren Sohn Malte
vererbt, der wie Mutter und Vater Fluglehrer
ist. Eines seiner Spezialgebiete: Emsschlei-

fenfliegen (siehe Handyplot).

Fiir Samstag hatten die Organisatoren einen
Schlgsserflug tiber der Grafschaft Bentheim
ausgearbeitet. Die dafiir notwendigen Kar-

ten gab es wie bei einer Rallye fiir jeden von
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Emsschleifenfliegen. Eine Spezialitit der Region.

uns als Kopiensatz. Vorbereitet wurde am
Freitagabend gemeinsam. Tineke zauberte
wihrenddessen in der winzigen Vereinskii-
che mit Hilfe von VAP-Clubmitgliedern eine
Riesenportion Nasi Goreng und Salat. Der
Abend klang satt und zufrieden und mit un-
gezihlten Fliegergeschichten aus. Am Sams-
tagmorgen gab es fiir alle, die wollten, Funk-
sprechtraining mit dem Fluglehrer Horst
Beiderwellen; in Deutsch und in Englisch.
Spater konnte man mit ihm eine Kunstflug-
einweisung auf der Citabria machen. Unser
Mitglied Dr. Ursula Borchart (1), die vor weni-
gen Wochen im Alter von 60 Jahren so plotz-
lich verstorben ist, lief$ sich von ihm zeigen,
wie sich Kunstflug anfiihlt und erklaren, wie
man die Ruder bedient. Sie hatte fliegerisch

noch so viel vor.

Theorie ist auch wichtig

Pilotinnentalk. Es gibt immer etwas zu erzihlen.

\ L
Rosa, Karola Schmorde und Ursula Borchart (1) sind
gemeinsam unterwegs

Fluglehrerfihigkeiten. Grill anschmeif3en gehort definitiv
dazu.

Motor & UL: Spring Refresher

Alle wollen versorgt werden— Tineke mit Helferinnen

Samstagmittag starteten wir alle gemein-
sam zum Schlosserflug. Er eroffnete uns un-
geahnte Schonheiten dieser wenig bekannten
Region an der Grenze zu den Niederlanden
und trainierte gleichzeitig die Sichtnavigation
auf das Allerfeinste. Auf dem Flugplatz Bor-
ken-Hoxfeld gab's eine Einladung zu Kaffee
und Kuchen. Nach der Riickkehr konnten wir
noch mit den Fluglehrerinnen und -lehrern
Notverfahren und Ziellandungen trainieren.
Ebenso am Sonntagvormittag, was mir einen
Flug um die Welt einbrachte. Im Standard-
Rate-Turn. Das ehemalige Atomkraftwerk
,Schneller Briiter* nérdlich von Nordhorn-
Lingen ist heute ein Freizeitpark. Den alten
Kihlturm ziert eine Weltkarte — rundherum
aufgemalt. Der perfekte Abschluss eines
wunderschonen Trainingswochenendes — zur

Nachahmung wirmstens empfohlen.

51

—
D)
od
s
@)
—
O
=



—
-
oJ
o
@)
—
@)
=

Wasserflighafen-bei Flensburg

Wasserflug — das hat mich schon immer begeistert...

von Roswitha Holtken

... und so habe ich in diesem Jahr gemein-

sam mit Sohn Malte meine Wasserflugbe-
rechtigung erworben.

Baltic-Seaplane, eine Flugschule in Flens-
burg, war meine Wahl —hatte mich doch der
Vortrag von Heiko Harms bei der JHV in Sylt
so begeistert. Mit seinem Buch ,Wasserflie-
gen, das Praxishandbuch fiir Piloten” hatte
ich mich schon vorab vorbereitet—nun sollte
es wahr werden.

8 Stunden Flugpraxis — Theoretische Un-

terweisung und einen Skill-Test — hort sich
so niichtern an —doch es hat sooo viel Spafy
gemacht.

Und es gab viel zu lernen: mann/frau
muss noch mehr ,vordenken“ als gewohnt —
man kann auf dem Wasser nicht bremsen
und das Flugzeug setzt sich mit dem Start
des Motors sofort in Bewegung — dreht sich
in den Wind und bewegt sich auch nach
der Landung véllig anders als auf Land.

Eine Wasserflugberechtigung ist deutlich

mehr als das Landen auf Wasser — bei rauer
oder glatter See. Der Einfluss von Wind und
Welle, Segeln mit und ohne Motor, An-
legen am Pier und vieles mehr steht auf
dem Ausbildungsplan. Es ist gar nicht so
einfach, an der Wasseroberflache zu erken-
nen, woher nun wirklich der Wind weht und
auf der wunderschénen Flensburger Bucht
die Richtung und die Geschwindigkeit der
vielen Boote einzuschitzen.

Ceflogen wird (ber dem Wasser in rela-
tiv niedriger Hohe — schlieRlich muss man
stérende und fiur den Flieger gefahrlich
werdende Cegenstinde und Hindernisse
erkennen kdnnen, die die Floats beschadi-
gen kénnten—und das geht in 1.000 ft nicht.
Platzrundenhdhe 500 ft. Zunichst in den
Vorbeiflug, um die Wasseroberflache zu be-
obachten, um dann in 200 ft in den Endan-
flug zu gehen. Schon schon!

Auch zuviel Wind setzt dem Wasserflug-
zeug deutlich mehr zu als den Piloten.

C172 auf Floats fiir die
Wasserflugausbildung in Flensburg
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Es ist unbeschreiblich schon, tiber die da-
nische Siidsee zu fliegen und auch dort auf
dem Wasser landen zu kénnen.

Doch Wasserflugzeuge fliegen ist eine
Freiheit unter Verantwortung. So die schwe-
dische Seaplane Association. Achtsamer
Umgang mit der Natur, den vielen Wasser-
sportlern, Anwohnern und Urlaubsgisten
gegeniiber ist da geboten. Erst kiirzlich
ging die Nachricht durch die Presse, dass
der knallrote Wasserflieger in Berlin auf der
Spree am Treptower Platz nach 19 Jahren sei-
ne Rundflugtitigkeit aufgeben musste — es
wurde zu eng auf dem Wasser.

In Deutschland gibt es recht wenig Mog-
lichkeiten, auf dem Wasser zu landen — in
der Flensburger Bucht, auf der Mosel bei der
Flugschule Knippel und in Welzow, wo auch
der Deutsche Wasserflugverband seine Hei-
mat hat. In vielen anderen Lindern darf man
tiberall auf Wasser landen, wo es nicht expli-
zitverboten ist.

Mehr als 100 Piloten und Pilotinnen be-
sitzen in Deutschland eine Wasserflugbe-
rechtigung.

Im Ausland, vor allem in Kanada, Alaska
und Asien wird die Wasserfliegerei sehr pro-
fessionell betrieben und die Einsatzzwecke
reichen vom Transport bis zur Waldbrandbe-

kimpfung.

Deutschlands Flugzeugbau hat eine stolze
Ceschichte in der Wasserfliegerei, die auf
Grund der wenigen Landemoglichkeiten lei-
der nicht weiter verfolgt wurde. Jeder kennt
wohl die Do X. Bis zum Krieg ist in Deutsch-

WASSERFLIEGEN IM ULTRALEICHTEN BEREICH:

Im UL-Bereich gibt es zur Zeit Bestrebungen um die Zulassung eines

ultraleichten Amphibium-Wasserflugzeuges, der Flywhale. Bei einem

Wasserfliegertreffen in Welzow traf ich Janina Rall, Geschaftsfithrerin

der Flugschule Otto Liliental in Stechow — sie macht zur Zeit Erpro-

bungsflige.

Die Ausbildung—da es an einem zugelassenen Schulflugzeug fehlt—ist noch nicht

moglich. Die Bedingungen dafiir: 30 Std Flugzeit insgesamt — (um die UL-Lizenz zu

erhalten), davon 5 Stunden auf dem Muster, mit dem man Wasserflug betreiben

mochte, und 8 Starts und Landungen auf dem Wasser.

land systematisch und viel geforscht wor-
den — noch heute gibt es die Spuren in Kiel-
Holtenau, am Bodensee und auf Sylt. Von
Sylt aus startete Wolfgang von Gronau 1932
zu einer Weltumrundung mit dem 2-motori-
gen Wasserflugzeug Dornier-Wal.

Die ersten Atlantik-Flugverbindungen

wurden mit Wasserflugzeugen durchgefiihrt.

DEUTSCHE KUSTEN

Die deutsche Kiistenwache —ein gemein-
niitziger Verein — hatte an der deutschen
Kiiste tber Jahre mit ihrer Lake 200 dem
Umweltschutz wertvolle Dienste geleistet.
In diesem Jahr konnte ich das Amphibium-
Flugzeug mitnehmen zur JHV nach Pader-
born. Es macht viel Spafs, dieses Flugboot zu

fliegen.

oben: Die Lake zu Besuch bei der JHV der VDP in Paderborn

links: Olcheck bei bei dev Lake—
stolze Erungenschaft von Rosa und Sohn Maltke
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Kleines Flugzeug — grolses Gluck

Von Andrea Schapéhler

Am 13. August 2016 ist es endlich soweit:
Nach einer langen Zwangspause wegen
umfanglicher Restaurierungsmafinahmen
kann ich endlich wieder mit meiner Piper
Cub, einer J-3C L4, Baujahr 1943, in die Luft
gehen!

Es ist ein herrlicher Sommertag, als ich die
kleine Piper Cub aushalle, auftanke und mit
Unterstiitzung durch ebenso hilfsbereite wie
neugierige Kollegen in Reichelsheim starte.
Der 85 PS starke Vierzylinder-Boxermotor
von Continental, der noch per Hand ange-
rissen werden muss, springt beim ersten
Versuch an und l&sst sein typisches, sattes
Tuckern héren. Es ist sicher einer der aufre-
gendsten Momente in meinem Leben.
Wihrend des Rollens entlang des langen
Rollweges beruhigt sich mein Herzschlag all-
mahlich ein bisschen. Am Rollhalt der Piste
18 mache ich die Magnetprobe, tberpriife
den Motor bei Vollgas sowie im Leerlauf und
checke noch einmal die Rudergingigkeit.
Dann ist es soweit! Um 11:55 Uhr lokaler Zeit
erhebt sich die Piper Cub nach enorm kurzer
Startrollstrecke in die Luft. Leicht wie ein Vo-
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gel,denke ich, und freue mich wie ein kleines
Madchen!

Das urspriinglich mit Stoff bespannte
Leichtflugzeug ist seit 1971 im Besitz meiner
Familie. Ich war drei Jahre alt, als mein Va-
ter sich gemeinsam mit seinem Cousin und
einem Freund den Traum vom eigenen Flug-
zeug erfiillte. Die drei jungen Manner legten
ihr Erspartes zusammen und kauften das
Flugzeug in schlechtem Zustand. Viel Arbeit
wurde schon damals in die Instandsetzung
investiert. In den folgenden Jahren unter-
nahmen sie viele schone Uberlandfliige und
machten Fliegerurlaube, bei denen unter der

Flache gezeltet wurde.

Regelmaflig nahm mein Vater mich
sonntags mit auf den Flugplatz Ober-Morlen.
Obwohl mir als Kind immer schlecht wurde,
war ich vom Fliegen nicht abzuhalten. Mein
Vater hatte, notgedrungen, stets eine Pla-
stiktiite fir mich griffbereit. Irgendwann be-
schloss mein Vater jedoch, der Reisekrank-
heit seiner Tochter endgiiltig den Kampf
anzusagen und erklarte mir den Umgang
mit der ICAO-Karte. Ab sofort flog er konse-
quent nur noch dorthin, wo ich uns hinnavi-
gierte. So war der Ubelkeit ein Schnippchen
geschlagen und ich konnte bereits als Grund-
schiilerin mit Luftfahrtkarten und Kompass

umgehen und terrestrisch navigieren.
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Das waren noch Spritpreise ... Tankbeleg von 1976

Die Ausriistung der J-3 ist sehr iberschaubar.
Im Cockpit finden sich die klassischen Druck-
Hohen-

messer und Variometer. Fiir die Triebwerks-

doseninstrumente:  Fahrtmesser,
iberwachung gibt es einen Drehzahlmesser
sowie eine Anzeige fiir Oldruck und Oltem-
peratur. Navigiert wird mit einem Magnet-
kompass. Die Tankanzeige ist genial einfach.
Sie besteht aus einem Schwimmer, an dem
ein Draht befestigt ist, der oben aus dem
Haupttank herausragt und so den Fiillstand
des Tanks anzeigt.

Es gibt weder Landeklappen noch eine
komplizierte StoRddmpfermechanik am
Fahrwerk, sondern lediglich tiberdimensio-
nale Gummiringe.

Noch ganz ihrer Zeit entsprechend, hat
die Cub auch kein Bordnetz und keinen An-
lasser. Das Funkgerdt — das lange nicht zur
Standardausriistung gehorte — wird mit
einem12-Volt-Akku betrieben.

William T. Piper verfolgte 1929, in einer
fiir die USA wirtschaftlich schwierigen Zeit,
den Plan, ein giinstiges, leichtes und einfach
zu fliegendes Schulflugzeug zu entwickeln.
Sein Plan ging auf. Die Cub wurde ein Ver-

kaufsschlager. Dreiviertel aller Flugzeuge

B

des von Prasident Roosevelt 1939 einge-
fithrten Civilian Pilot Training Program (CPT)
waren Piper Cub aus Lock Haven.

lhren Namen verdankt die Cub dem 20
PS-Zweizylinder-Motor vom Typ Brownbach
Tiger Kitten des Prototyps. Von Tiger Kitten
(Tiger-Kéatzchen) hat man Cub (Raubtier-Ba-
by) abgeleitet.

Aus der J-2 Cub wurde die verbesserte
J-3 Cub entwickelt. Das Leitwerk zierte ein
braunes Barchen mit dem rot-weifSen ,Piper
Cub“~ Schild in den Tatzen. Trotz anfing-
licher Bedenken wegen ihres relativ schwa-
chen Motors wurde die Piper Cub schlief3-
lich auch wihrend des zweiten Weltkrieges
als Aufklarungs- und Verbindungsflugzeug
eingesetzt. |hre guten Langsamflug-Eigen-
schaften und ihre Wendigkeit, die gute Sicht
sowie die Tatsache, dass sie praktisch in je-
dem Geldnde starten und landen konnte
und bei Beschiadigungen schnell vor Ort zu
reparieren war, ilberzeugte.

Um die Vorkriegs- von den Nachkriegs-
modellen klar zu unterscheiden, anderte
Piper sofort nach dem zweiten Weltkrieg die
Flugzeugbezeichnungen. Neu entwickelte

Flugzeuge werden seitdem mit PA-und einer

Motor & UL: Piper

Die Piper Cub wird aufgetankt fiir den ersten grofSen
Ausflug mit neuer Lufttiichtigkeit
ein- oder zweistelligen Nummer bezeichnet.

Walburga und ich haben uns im Jahr
2000 bei der VDP kennen gelernt. Seither
fliegen wir moglichst gemeinsam zur Jah-
reshauptversammlung. Klar, dass wir dieses
Jahrin der Piper Cub fliegen! Walburga istin
das Anreifien des Motors eingewiesen und
liebt, trotz mangelnden Sitzkomforts, den
Charme des ,alten Madchens®, wie sie die
D-EHYM liebevoll nennt.

Bei einem Hochstabfluggewicht von
554 kg, 10,74 m Spannweite und ihren 85 PS
tuckert die Cub mit 70 mph gemiitlich tiber
die Landschaft. Das ist Luftreisen pur!

Na dann, Holm- und Rippenbruch!
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So unkompliziert war der Motorwechsel einmal

D-EHYM 1980
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praesidentin@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2010,
VDP-Mitglied seit 2006, Nr. 552
Erste Lizenz 2003 SPL, spater
LAPL und CVFR

Heimatflugplatz:
Oerlinghausen EDLO

Dipl. Mathematikerin,
Ceschéftsfiihrerin von TEAM
GmbH, Softwareunternehmen

in Paderborn, www.team-pb.de
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Vizeprasidentin und
Protokollfithrerin

Angelika Sonnenschein
vize@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2013,
VDP-Mitglied seit 2009, Nr. 599
Erste Lizenz 2008 PPL(A), 2010
IR, derzeit Ausbildung PPL(H)

Heimatflugplatz:
Egelsbach EDFE und
Reichelsheim EDFB

MBA, Personalleiterin, selbst-
standig mit Consultingin
Human Resources sowie
Interims Management

www.angelika-sonnenschein.de

DI MiEmD eEureg v,
Wotoe-ALIL-Piotinng:
Segetflager
mﬁfﬂ'l l.
Mo b pilotr
mm“m

Vizeprasidentin
Antoaneta Sontheimer
a.sontheimer@pilotinnen.de

VDP Mitglied seit 2011, Nr. 626
Erste Lizenz: 2002 PPL(A) ge-
folgt von NVFR, CVFR, 2013 FI(A),
2015 Flugleiter FAA: 2009 PPL(A),
2010 IR, 2011 CPL,2016 IGI (In-

strument Ground Instructor)

Heimatflugplatz:
Schonhagen EDAZ

Dipl. Ok. Internationale Wirt-
schaftsbeziehungen, Interim
Executive (EBS) - European
Business School, Leiterin Ver-
trieb und Marketing CD Aircraft
GmbH, Schonhagen

Schatzmeisterin
Beate Busch-Schmidt
schatzmeisterin@pilotinnen.de

VDP-Mitglied seit 2012, Nr. 646
Erste Lizenz 2012 PPL(A)

Heimatflugplatz:
Miinster/Telgte EDLT

Bankkauffrau, Dipl. Volkswirtin;
selbststandige Interim Mana-
gerin (Finanzen, Controlling,
Restrukturierung) und Partnerin
der taskforce AG, Miinchen

www.busch-schmidt.de



Das aktuelle
Prasidium

nach den
Wahlen 09/2016

geschaeftsstelle@pilotinnen.de

Wir bedanken uns bei:

Jeannette Busch, Schatzmeisterin: fiir 9 Jahre verant-

wortungsvolles engagiertes Finanzmanagement.

Carola Niemeier, Schriftfiihrung und Leitung der

Geschaftsstelle fir 16 Jahre Engagement und

fiirsorgliche Mitgliederbetreuung ohnegleichen.

Presse und Auslandskontakte
Ruth Haliti

presse@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2004,
VDP-Mitglied seit 2000, Nr. 473

Erste Lizenz 1998 SPL, 2002 US-
undJAR PPL-A

Heimatflugplatz:
Heimatflugplatze: Essen/Mul-
heim EDLE, Rheine-Eschendorf
EDXE

Hubschrauberflug
Sabine BiithImann
heli@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2008,

VDP-Mitglied seit 2005, Nr. 524
Erste Lizenz 2004 PPL-H, dann

2010 CPL-H und bald FI-H

Heimatflugplatz:

,Heimat“-Flugplatze, je nach-

dem, wo Heli-Charter moglich
ist-aktuell EDLE, EDLN und
EDVH

Selbststandige Organisations-
beraterin,

www.turbine-online.de

Segelflug
Gisela Weinreich
segelflug@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2013,
VDP-Mitglied seit 2008, Nr. 595
Segelfluglizenz 1971, SPL 2014,
PPLA 1996

Heimatflugplatz:
Heimatflugplatz Anspach im
Taunus EDFA, Frankfurt-Egels-
bach EDFE

Fiinffache Europameisterin
im Segelflug. Jury-Mitglied
bei internationalen Segelflug-
Wettbewerben

Motor- und UL-Flug
Roswitha Holtken
rosa.hoeltken@pilotinnen.de

Prasidiumsmitglied seit 2009,
VDP-Mitglied seit 1992, Nr. 332
Erste Lizenz 1979 FE fir PPLA
und TMG—Ausbildungsleitung
der ATO des LSV Rheine-Eschen-
dorf.

Heimatflugplatz:
Rheine-Eschendorf EDXE

Dipl.Oectroph.—CGeschéfts-
fithrerin der Elmo GmbH,
Dienstleistung und Herstellung
v. Geraten zur 6kologischen
Flachenpflege,
www.flaechenpflege.de
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Mein Traum — Fliegen

von Anna-Katharina Langerenken

Liebe Flugbegeisterte,

mein Name ist Anna-Katharina Langeren-
ken. Ich bin 18 Jahre alt, bin viel in der Welt
unterwegs, mache gerne Sport, wie Tan-
zen, Reiten und Tennis ... Aber was ich vor
allem bin: Teil des Abiturjahrgangs 2016,
den Kopf voller Traume iiber Beruf, Familie,

Reisen...

Einen meiner grofiten Traume habe ich mir
aber schon vor dem Abitur verwirklicht. Ich
wollte fliegen, die Freiheit in der Luft bestau-
nen und die physischen Cegebenheiten der
Erde aus der Luft bewundern.
-
—
=

1-._ .f‘_"-
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Dieser Traum brachte mich dazu, wih-
rend eines Auslandsaufenthaltes in Wis-
consin (USA) mit 15 Jahren erstmals Flug-
stunden zu nehmen. Absolut (iberwiltigt
jetzt auch von der Technik hinter dem physi-
kalischen Phanomen des Fliegens, entschied
ich mich mit 16 Jahren in Osnabrick-Atter-
heide, den Flugschein PPL(A) in Angriff zu
nehmen. Damals noch in der 10. Klasse des
Ratsgymnasiums Osnabriick lernte ich fiir
die Theorie auch wihrend der Unterrichts-
zeit, statt den Ausfiihrungen des Lehrers zu
lauschen. Nach dem Freiflug folgten alle
weiteren Ausbildungsschritte Schlag auf

_ Schlag und nach etwa einem
. _* Jahr hielt ich die Privatpi-
lotenlizenz in den Handen.
Dieses Gefiihl, einen weit
entfernt scheinenden Traum
zu erfiillen, war wirklich un-
beschreiblich.

Da ich seitdem viele neue
Platze angeflogen habe, viel
Erfahrung sammelte und
auch fiir drei Monate aus be-

ruflichen Griinden Mitglied

im LSV Straubing war, scheint der Erwerb der
Lizenz schon wieder so weit entfernt, obwohl
es erst eineinhalb Jahre her ist.

Um da noch einmal die Kuriositat her-
vorzuheben: Selbst nach Lizenzerwerb muss-
te mich meine Mutter noch zum Flugplatz
fahren, da ich selbst keinen Fihrerschein
besafR.

Wahrend dieser Zeit habe ich sehr viele
interessante Menschen sowohl im Aeroclub
als auch bei nachmittaglichen Kaffeekranz-
chen am Flugplatz kennengelernt, die mich
durch Tipps, Tricks und Erfahrung um ei-
niges weitergebracht haben.

Obwohl ich mich beruflich in die medizi-
nische Richtung orientiert habe, ist und
bleibt das Fliegen einer meiner grofden Trau-
me.

Um mich dariiber auszutauschen und
freundschaftliche Beziehungen zu ande-
ren Flugbegeisterten aufzubauen, trat ich
letztes Jahr der VDP bei. Die Treffen, denen
ich bisher beiwohnte, habe ich als sehr
familiar empfunden und ich freue mich auf
viele weitere gemeinschaftliche Treffen die-

serArt.
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Nachruf Swaantje Geyer

von Gisela Weinreich

Swaantje Ceyer, Diplom-Nachrichtentech-
nikerin, Mitglied der VDP seit 25 Jahren, ist
nach schwerer Krankheit am 27.04.2016 im
Alter von 59 Jahren verstorben.

Sie war fast 20 Jahre Mitglied der Frauen-
Segelflug-Nationalmannschaft. lhre Leiden-
schaft war die Wettbewerbsfliegerei. Bei
der Frauen-Segelflug-Weltmeisterschaft in
Klix/Deutschland 1995 errang sie die Silber-
medaille in der Clubklasse, ihr grofiter inter-
nationaler Erfolg.

Aber auch in anderen Klassen war sie er-
folgreich unterwegs. Sie qualifizierte sich zur
Deutschen Segelflug-Meisterschaft in der
Offenen Klasse und nahm seit vielen Jahren
in ihrer Wahlheimat Australien an den Aus-
tralischen Segelflugmeisterschaften teil.

Die 8. Frauen-Segelflug-Weltmeisterschaft
in Arnborg/Déanemark sollte ihr letzte Welt-

meisterschaft gewesensein.Alssie erkennen

musste, dass die Flugtauglichkeit nicht mehr
zu schaffen war, war ihr grofRer Wunsch, fiir
die FAI als Steward bei Segelflug-Weltmeis-
terschaften eingesetzt zu werden.

Den Kampf gegen die tiickische Krank-
heit konnte sie nicht gewinnen. Als die Kraf-

te schwanden, hatte sie sich entschieden,

Nachruf Dr. Ursula Borchart

von Hedwig Sensen

Véllig unerwartet verstarb unser VDP-Mit-
glied, die Minchner Augenérztin Dr. Ursula
Borchart, an den Folgen einer Operation in
Miinchen.

Die Nachricht von ihrem plétzlichen Tod
macht uns sehr betroffen. Nur eine Woche
zuvor haben wir sie noch wahrend der VDP-
Jahreshauptversammlung in Paderborn als
lebensfrohes und engagiertes Mitglied in
Erinnerung.

Kurz vor ihrem 60. Geburtstag iibergab
sie ihre Praxis und freute sich, nun ihren viel-
faltigen Hobbys und Passionen unbeschwert
nachgehen zu konnen. Die Abenteuerlust
war der in Siidafrika geborenen Ursula offen-
bar schon in die Wiege gelegt worden, und
so bereiste sie die Welt und immer wieder
auch ihre Heimat Stidafrika.

Zu ihrer grofien Passion entwickelte sich
die Fliegerei, obwohl sie erst spat mit diesem
wunderschénen Hobby begonnen hatte.

2013 erwarb sie ihren PPL-A in Jesenwang bei

Miinchen und wurde begeistertes Mitglied
der VDP in der sie schnell Anschluss und
Freundschaften fand.

Fliegerisch hatte sie noch viel vor, die
Alpen quasi vor der Haustiir zu erkunden,
Deutschland, die Nachbarlander ... und
Stidafrika natiirlich. Einiges hatte sie schon

Mitglieder: Nachrufe

ihr Segelflugzeug, eine ASW 19, dem An-
gelika-Machinek-Férderverein — AMF — zu
vermachen.

Swaantjes Hilfsbereitschaft — die Forde-
rung junger Pilotinnen und Piloten gehorte
dazu — ihre vielfaltigen Begabungen und

ihren Humor werden wir vermissen.

genieflen konnen, vieles blieb ihr verwehrt.

Ursula Borchart wurde am 13. Oktober 2016
in Krailling bei Miinchen beigesetzt. Dort
nahmen auch viele VDP-Mitglieder aus
Bayern Abschied von ihr. Wir werden sie in

guter Erinnerung behalten.
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Geschenke fir Piloten

Mitglieder: Neue Mitglieder

3 x Helke

von Heike Kiferle

Die AERO macht's méglich: Heike Wieland, zweite Vor- Alles was Pilot ,nicht”“ braucht
sitzende des DULV, Heike Kaferle, Prisidentin der VDP
und Heike Niefer, beim DULV aktiv, trafen sich im April in
Friedrichshafen. Nicht nur der gleiche Name, sondern vor

allem die Freude am UL-Fliegen hat aufallen Seiten gleich
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Sympathie geweckt. Seit diesem Zeitpunkt sind die drei
Heikes Mitglied in beiden Vereinen: DULV und VDP. Da

kommt bestimmt noch mehr.

e T e |i|||.l-I
[l o7 I\

wwuw.4-pilots.com

4-Pilots.com
Angelika HeiB
Adlerstr. 19

D-73540 Heubach
+49 (160) 93859599

airborne gifts and accessories

Neue VDP-Mitglieder

Neue VDP-Mitglieder Stand 31.10.2016

Nr. 667 Helga Strack 32130 Enger PPL-A, SPL

Nr. 668 Sabine Theis 56368 Niedertiefenbach UL, GPL, TMG

Nr. 669 Lena Mayr 86697 Oberhausen Segelfluganwarterin
Nr. 670 Barbel Helmich 45772 Marl UL, PPL-A

Nr. 671 Heike Niefer 83646 Bad Tolz uL

Nr. 672 Heike Wieland 84494 Niederbergkirchen UL, PPL-A,GPL

Nr. 673 Justine Kill 57518 Betzdorf SPL, PPL-A

Nr. 674 Manon Domizlaff 22587 Hamburg UL, PPL-A

Nr. 675 Claudia Altekemper 48308 Senden UL

Nr. 676 Lena Maier 86932 Piirgen PPL-H Ausbildung
Nr. 677 Andrea Amberge 65510 Hiinstetten ATPL, PPL-H

Neue Férdermitglieder
FM-Nr.105 Wilhelm Dietz

FM-Nr.106 Klaus Gehrmann

Verstorbene VDP-Mitglieder
Nr.310 Swaantje Geyer 38442 Wolfsburg

Nr.649 Dr.Ursula Borchart 80639 Miinchen

60



VDP-Nachrichten 2016/17

Impressum

Die VDP Nachrichten sind das offizielle Mitteilungsblatt
der Vereinigung Deutscher Pilotinnen e. V. (gegriindet 1968).
Die Nachrichten erscheinen mit einer Auflage von 850
Exemplaren.

VDP-Geschiftsstelle: Andrea Schapchler
Vereinigung Deutscher Pilotinnen e. V.
Am Flugplatz, 61203 Reichelsheim
geschaeftsstelle @ pilotinnen.de

Bankverbindung:
Bekanntgabe bei Anfrage an
schatzmeisterin@pilotinnen.de

Redaktion:

Heike Kaferle, praesidentin@pilotinnen.de, V.i.S.d.P,
Angelika Sonnenschein,

Ruth Haliti

Satz & Layout:

Jana Rogge, Weimar,
jr@rogge-weimar.de,
www.rogge-weimar.de

Lektorat:

Doris Gerecht, Horst Ramsenthaler

Druck:
WJV. Westfalia Druck GmbH, Paderborn

VDP online: www.pilotinnen.de

VDP Vorstand:
Présidentin
Heike Kaferle, praesidentin@pilotinnen.de
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Angelika Sonnenschein, vize@pilotinnen.de
Vize-Prasidentin

Antoaneta Sontheimer, a.sontheimer@pilotinnen.de
Schatzmeisterin

Beate Busch-Schmidt, schatzmeisterin@pilotinnen.de
Referentin fiir Presse und auslandische Kontakte

Ruth Haliti, presse@pilotinnen.de
Referentin fiir Motor- und UL-Flug

Roswitha Holtken, rosa.hoeltken@pilotinnen.de
Referentin fir Segelflug

Gisela Weinreich, segelflug@pilotinnen.de
Referentin fir Hubschrauberflug

Sabine Bithimann, heli@pilotinnen.de

Ehrenprasidentinnen
Elisabeth Besold, Heidi Galland, Hedwig Sensen

Texte und Fotos dieser Ausgabe, in alphabetischer

Reihenfolge:

Dr. Evelyn Crellin, Usch Diermann, Sarah Drefenstedst, Klaus
Gehrmann, Doris Gerecht, Ursula Hammer [UH], Walfmar Hammer,
Johanna Habenicht, Ruth Haliti [RH], Roswitha Héltken, Ingrid
Hopman, Heike Kaferle [HK], Anna-Katharina Langerenken, Uwe
Melzer (Fotos DFSM), Dr. Horst Ramsenthaler, Sven Reckmann (Fotos
Diepholz), Hetta Reinsch, Jana Rogge [JR], Andrea Schapdhler, Hedi
Sensen, Angelika Sonnenschein [AS], Antoaneta Sontheimer [ASH],
Dr. Gerhard Sontheimer, Sabine Theis [ST], Sabrina Vogt, Gisela
Weinreich, Frank Wukasch

Die VDP dankt den Mitarbeiterlnnen und Fotografinnen der
VDP Nachrichten fiir ihre Mitarbeit. Ohne sie hatte auch

diese Ausgabe nicht erscheinen konnen.

Die VDP bittet um Verstiandnis dafiir, dass eingegangene
Beitrage aus Platzgriinden manchmal nicht oder nur gekiirzt
bzw. redaktionell bearbeitet veroffentlicht werden.

*Antrag auf Mitgliedschaft ~C

MITGLIEDSCHAFT
[] Persénliche Mitgliedschaft (€ 70,00 pro Kalenderjahr + einmalig € 20,00)
fiir Pilotinnen-Anwidrterinnen und Pilotinnen bis einschl. 25. Geburtsjahr € 35,00 p.a.
[ ] Fordernde Mitgliedschaft (€ 70,00 pro Kalenderjahr + einmalig € 20,00)
AufSerordentliche Mltgliedschaft
PERSONLICHE DATEN
‘ Titel ‘ ‘ Vorname ‘ ‘ Nachname ‘
‘ StrafSe ‘
‘ pPLZ ‘ ‘ ort ‘
‘ Land ‘ ‘ Heimatflugplatz (ICAO) ‘
‘ Geburtsdatum ‘ ‘ Geburtsort ‘
‘ Beruf ‘ ‘ Geworben von ‘
KONTAKTDATEN
‘ Telefon ‘ ‘ Telefax ‘
‘ Mobiltelefon ‘ ‘ Telefon geschiftl. ‘
‘ E-Mail-Adresse ‘ ‘ Telefax geschiftl. ‘
FLIEGERISCHE DATEN
Lizenzen CJue Oeeewy  [epe [derr [ateL
‘ Lizenznummer ‘ seit ‘
Ich besitze folgende Berechtigungen
] Lehrberechtigung L]IrR [ ] 1-Mot [ ] 2-Mot
L] Kunstflug L] Wasserflug [ ] Hubschrauber L] get
D Ballon D Turboprop D Reisemotorsegler

Gemdf3 § 28 Bundesdatenschutzgesetz informieren wir unsere Mitglieder, dass wir die von ihnen angegebenen
Daten auf Datentrdgern speichern und fiir Zwecke des Vereins, Mitgliederlisten zur Bekanntgabe an interessierte
Mitglieder iibermitteln und in dem mitglieder-internen Bereich im Internet verdffentlichen. Bei einem schriftlichen
Widerruf besteht kein Anspruch auf Loschung bzw. Vernichtung bereits bestehender Verzeichnisse in gedruckter
Form. Die Kiindigungsfrist von drei Monaten schriftlich zum Jahresende wird anerkannt.

EINZUGSERMACHTIGUNG HIERMIT ERMACHTIGE ICH DIE VDP WIDERRUFLICH, DIE VON MIR ZU ENT-
RICHTENDE ZAHLUNG BEI FALLIGKEIT ZU LASTEN MEINES KONTOS MITTELS LASTSCHRIFT EINZUZIEHEN.

‘ IBAN ‘ ‘ BIC ‘
‘ Kontoinhaber ‘ ‘ Name der Bank ‘

‘ Ort und Datum ‘ ‘ Unterschrift des Kontoinhabers ‘

BURGEN NuR BEI FGRDERNDER MITGLIEDSCHAFT

‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘
‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘

‘ Name ‘ ‘ Unterschrift ‘

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zur VDP, Vereinigung Deutscher Pilotinnen e.V.

‘ Ort und Datum ‘ ‘ Unterschrift ‘




UNKRAUTKONTROLLE
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herm L,{ELELQ Fly with us:

Lastiges Unkraut auf Thren Wegen?
Unkrautkontrolle mit dem ELMOTherm® : = futrg., ¥
HeiBwasser-/ HeiRwasser-Schaumprinzip L J‘“I“W-F_l_h?_fril vels.co
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Anwendbar auf fast allen Flachen!

s Karibik: "?ﬁv_u{-'_@ﬁ;teb;uar 2017

£ Furopa; 31. "Mai=i1.Jdni-2017

Flughéfen Kleinpflaster Pflasterflichen Kiesflichen -

Kauf, Miete, Mietkauf oder Dienstleistung - alles ist méglich! 15
ELMO GmbH + Holtken » Am Stadtwalde 15 » 48432 Rheine it Sﬂ'm"'""'E"JI'-'IE'_'I'-"I-'W'-'E-E-' 23.-31. Juli2017

Fon: +49 (059 71)6336 » Fax: +49 (05971)87000 "
ZENTRALE@FLAECHENPFLEGE.DE » WWW.FLAECHENPFLEGE.DE

AVIONIK ¢« INSTALLATION ¢« WARTUNG ¢« SERVICE *« ENTWICKLUNGSBETRIEB

lhr zuverlassiger Partner fir individuelle Avionik-Losungen an den
Standorten Atting bei Straubing und Egelsbach bei Frankfurt.

Als international etablierter und EASA zertifizierter Entwicklungs- und Servicebetrieb fiir Avionik-
und Elektronik-Gerate in Luftfahrzeugen mit Sitz am Flugplatz Wallmuhle in Attlng bei Straublng
und Egelsbach bei Frankfurt bieten wir lhnnen kompetenten Servi er Entw

bis zur Zulassung.

Unsere Leistung beinhaltet Installation, Engineering, Wartung, Uberholung und Distribution von
Produkten der Firmen Honeywell (Bendix-King), Garmin, S-TEC, Collins, L3 (BF Goodrich),
Ryan, Avidyne, Becker, Comant, Sigma Tek, Mid Continent, etc. sowie den Service firr unsere
Eigeﬂentwicklungen.
= & L
s il p— Wir gewahrleisten eine optimale Wartung von COM/NAV/GS bis hin zu komplexen A/P-, FMS-,
- GPS- und WX-Radarsys
l="l— i S T e=a R
P . — Zulassungen und Ane ungen:
'i:ﬂ e, fd’ : EASA: DE.145 1G.0152 /21J.046 / ETSO-AP137
£ —— s il BA QY020K / LufABw-LTB-030-16 / MFR Code: C6530

— Vertriebs- und Service GmbH / Entwicklungs GmbH
ATA VlON | I/ TuA UE N | ! Flugplatz Wallmiihle (EDMS) « D-94348 Atting / Germany
v Tel. +49 (0) 9429 9424-0 « Fax +49 (0) 9429 9424-24

AVIONICS AND ELECTRONICS IN AVIATION E-mail: info@avionik.de » www.avionik.de




PESCHKE

e Von Fliegern fiir Flieger. Seit 1959.

VON FLIEGERN FUR FLIEGER:

IHR KOMPETENTER PARTNER
FUR LUFTFAHRTVERSICHERUNGEN
SEIT UBER 50 JAHREN.

SIEGFRIED PESCHKE KG
VERSICHERUNGSVERMITTLUNG

Tel: +49 (0) 89 744 812-0
www.peschke-muc.de
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HELI-FLIGHT

= Rundfliige & Schnupperfliige

mit Hubschrauber oder Flugzeug
< Charter < VIP Fliige < Arbeitsflige
= Film- und Fotofliige < Firmenevents
= Pilotenausbildung
= Hubschrauberverkauf -

Robinson Dealership

. S
i Rl AT

Und vieles, vieles mehr — Sprechen Sie
uns an. Wir stehen 365 Tage im Jahr zu
lhrer Verfligung.

« Luftfahrtunternehmen
D-312 AOC

« Ambulanzflugdienst
Flugschule DE.ATO.117

+ Instandhaltungsbetrieb
DE.145.0172

+ CAMO+

Seit 1979 Ihr kompetenter

Partner in allen Fragen

der Luftfahrt.

HELI-FLIGHT GmbH & Co. KG
Flugplatz

61203 Reichelsheim

Tel.: 06035 /9100 -0 / Fax: -25
www.heli-flight.de / info@heli-flight.de
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Fper FA-317 Cleyenne STC SHoszed

- 62 Service Center weltweit
- Mehr als 200 STCs weltweit
- 30 verschiedene Propellermodelle zugelassen

- Uber 30 Jahre Produktion und Service bei
MT-Propeller

- Mehr als 18.000 MT-Propellersysteme im
Einsatz

- 130 Millionen Flugstunden auf MT-Propeller
- Mehr als 65.000 Propellerblatter in Betrieb

- Verfugbar fur Flugzeuge, Luftschiffe, Hovercraft
und Windtunnel

- OEM Lieferant fur 90% der europaischen und
35% der US-amerikanischen Flugzeughersteller

Verkauf und Service
von Produkten der Hersteller McCauley, Hartzell,
Sensenich, Woodward und Goodrich

Flugplatz Straubing-Wallmuhle

94348 Atting / Germany
Tel.:  +49/(0)9429 9409-0
Fax: +49/(0)9429 8432

Jodate

sales@mt-propeller.com

www.mt-propeller.com
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JANUAR

APRIL

JuNi
AuGusT
SEPTEMBER
OKTOBER
NOVEMBER

DEZEMBER

WAS WANNWO

18.01. Winterstammtisch in NRW

27.01.—29.01.  43. Hexentreffen in Kaub (Mittelrheintal, Hessen) — mehrim Ticker—Anmeldeschluss 31.12.2016

05.—08.04. AERO in Friedrichshafen, die VDP ist auf dem AOPA-Stand vertreten, Treffen der Mitglieder am Stand

28.04.—30.04. Spring-Refresher in Nordhorn-Lingen EDWN, organisiert von Rosa Holtken und Tineke Schaper,
optional bis 01.05.2017

09.—11.06. Europaisches Pilotinnen FEWP-Jahrestreffen in PARIS—mehr Infos spatestens im Rundbrief
11.—13.08. Chiemseetreffen organisiert von Ingrid Hopman

08.—10.09. Jahreshauptversammlung in Erfurt—Anmeldeformulare per E-Mail und im Rundbrief

29.9.—01.10. 11. Sicherheitstraining in Diepholz, organisiert von Hetta Reinsch und Roswitha Holtken

11.11. ,Come-together*in Minster, traditionelles Novembertreffen bei Carola Niemeier und Ingrid Niemeyer
13.12. Winterstammtisch in Miinster

Adventstreffen und Stammtische in Miinchen,

konkrete Termine werden per E-Mail bekanntgegeben

Jedes Jahr, von Oktober bis Marz, finden PILOTINNEN-Stammtische statt, die im Internet unter
www.pilotinnen.de und per E-Mail veréffentlich werden. Weitere Fly-ins werden von unseren Mitgliedern

j -
spontan via Internet zusatzlich angebotefi— hier kann sich jedes Mitglied einbringen.

Auf unserem Terminkalender im Internet befinden sich auch Termine der AOPA sowie Termine

fiir Helikopter-, Ballon- und Segelflug-Events—einfach reinschauen!

| |




